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Principales conclusiones

Europa, y en particular la Unién Europea, estd avanzando en la
reducciéon de la contaminacion atmosférica y de sus repercusiones sobre
la salud humana y los ecosistemas. Las principales mejoras se han
logrado en relacion con los problemas de lluvia acida y de calidad del
aire urbano, gracias a la reduccion de las emisiones de azufre
procedentes de fuentes puntuales y a la utilizacién de gasolina sin plomo
en los turismos. Con todo, estas mejoras no han sido suficientes para
limitar hasta niveles aceptables los niveles de azufre y de plomo en el
medio ambiente en muchos lugares de Europa. Con respecto a otros
problemas medioambientales relacionados con la contaminacion
atmosférica (cambio climatico y ozono troposférico) no se han registrado
mejoras 0, como mucho, se ha producido una estabilizacion en los
altimos afos. En el caso de la totalidad de los problemas
mediambientales relacionados con el aire, las politicas y medidas
destinadas a reducir las emisiones se han visto contrarrestadas, en gran
medida, por la intensificacion de las fuerzas motrices que subyacen bajo
las presiones, especialmente en el sector del transporte. Es necesario
seguir reduciendo de forma sustancial las emisiones atmosféricas, para
alcanzar los niveles objetivo de calidad del aire y los objetivos en
relacion con la superacion de las cargas criticas sobre los ecosistemas.

De conformidad con el Reglamento (CEE) n°® 1210/90 por el qoeada
Agencia Europea de Medio Ambiente, este organismo debe facilitar
informacion objetiva, fiable y comparable a escala europea para apoyar la
formulacion de politicas y fomentar la sensibilizacmiblica. El presente
informe, “Contaminacion atmosférica 1997”, concebidoapservir de base

a nuevas iniciativas politicas de la UE en 1997-98, evalla diversos
problemas medioambientales en los que la contaminacién atmosférica
desempefia un papel fundamental. Se centra principalmente en las
presiones, la situacion y los impactos, pero incluye asimismo informacion
sobre las principales fuerzas motrices que influyen en la situacién del medio
ambiente (véase la figura 1). Puede ser considerado como un elemento para
la elaboracion de un Informe de Indicadores Anual y toma en consideracion
los cinco problemas medioambientales siguientes:

« cambio climético;

« lluvia &cida;

 eutrofizacion (deposicion atmosférica);
» calidad del aire urbano, y

e 0zOno troposférico.

El informe cubre los quince Estados miembros (UE15), que son los
principales clientes de la AEMA. Sin embargo, incluye también informacion
relativa a otros paises europeos y a los firmantes del Convenio de la CEPE
sobre contaminacién atmosférica transfronteriza a gran distancia (Convenio
LRTAP), ya que este Convenio desempeia un importante papel en la
reduccion de la contaminacion atmosférica transfronteriza en Europa.
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Las principales conclusiones del informe son:

e un numero relativamente reducido de agentes contaminantes emitidos
como consecuencia de la actividad humana en los cinco sectores
econdmicos establecidos como objetivo por el Quinto Programa de
Accion sobre el Medio Ambiente (5PAMA) contribuyen a cinco de los
problemas medioambientales mas importantes a los que Europa se
enfrenta en la actualidad,;

« se han verificado algunas mejoras en los ultimos afios, sobre todo en los
problemas medioambientales reconocidos como tales dasddibmpo,
para los guexasten medidas de rapacion de aplicacién inmediata y que
pueden ser abordados de forma muy concreta por medidas y politicas de
reduccién, como son, las concentraciones de plomo urbanas causadas
por la gasolina con plomo o la lluvia 4cida provocada, en parte, por las
emisiones de azufre de grandes fuentes puntuales, como las centrales de
produccion de energia eléctrica;

« otros problemas, como el cambio climético, la calidad del aire urbano y
el ozono troposférico, son mas dificiles dececat, ya sea porque estan
muy ligados al incremento de la actividad®@mica o porque tienen su
origen en un elevado y creciente niumero de fuentes @#endifusa
basadas en combustibles fosiles, como pueden ser los vehiculos.

Sin embargo, puesto que un mismo agente contaminante influye en muchos
casos, en varios problemas medioambientales, la reduccion de las emisiones
para mejorar un problema ayuda asimismo a la solucién de otros. Por
ejemplo, la reduccion de las emisiones depCeon el fin de solventar el
problema del cambio climatico, disminuira asimismo las emisiones de SO
NOx y CO vy, de este modo, megoan los problemas de la lluvia acida, del
ozono troposfeérico y de la calidad del aire urbano.
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Por ultimo, como muestra el ejemplo del ozono troposférico, pequefias
reducciones de las emisiones de precursores pueden dar lugaumenmto

de las concentraciones locales deraz (debido a laseacciones quimicas

no lineales dependientes del N@de los precursores d&O&¥NM). De ahi

la posible necesidad de tener que alcanzar disminuciones importantes en
las emisiones de precursores pg@@der reducir los niveles de ozono
troposférico. Sin embargo, tal y como hemos visto, estas actuaciones puede
presentar una eficaciag@mica en relacion con el coste que representan,
en cuanto que esas disminuciones contribuiran asimismo a solucionar otros
problemas, tales como la lluvia acida, la eutrofizacion y la calidad del aire.



Tendencias medioambientales

La situacion actual de los principales indicadores (de presién) se analizara
en los capitulos dedicados a los problemas medioambientales referentes a la
contaminacion atmosférica, mientras que aqui se hace un resumen en
relacion con los objetivos (tanto los establecidos por el 5PAMA como otros
objetivos y obligaciones internacionales). El resumen se centra en la UE15
(tabla 1).

Basandose, tanto en el resumen de indicadores de presion de la UE15 que
figura en la tabla 1, como en la informacion adicional sobre situacion e
indicadores de impactos contenida en los capitulos dedicados a los
problemas medioambientales del resto de Europa (especialmente los
firmantes del Convenio LRTAP de la CEPE), se presentan las conclusiones
derivadas para cadano de los cuatro problemas medioambientales
contemplados en este informe.

Tabla 1 Evaluacién de las mejoras en materia medioambiental (indicadores de
presion) para lograr los objetivos del afio 2000 en la UE15

Problema 1985 | 1990 | 1994 | 2000 Observaciones sobre los objetivos
(1990 = 100) objetivo | establecidos para el afio 2000

Emisiones de CO , 100 | 97 100 Estabilizacién de las emisiones en el

(relacionadas con el uso afo 2000 (respecto a los niveles de

de combustibles) 1990), de acuerdo con lo establecido
por la UE y por la CMCC de las
Naciones Unidas

Lluvia acida/
eutrofizacion

Emisiones de SO , 120 100 | 72 * Reduccion de las emisiones en un
30% (respecto a los niveles de
1980), de acuerdo con lo
establecido en el Convenio LRTAP
de la CEPE
Reduccioén de las emisiones en un
35% (respecto a los niveles de
1985) como objetivo de la UE
“Reduccién en un 60% del desfase”
entre los niveles de deposicion
actuales y las cargas criticas, de
acuerdo con lo establecido por la
UE y por el Convenio LRTAP de la
CEPE o, para el conjunto de la UE,
reduccion de las emisiones en un
62% (respecto a los niveles de

Emisiones de NO 94 100 | 93 70 Reduccion de las emisiones en un
i 30% como obijetivo de la UE,
respecto a los niveles de 1990

Emisiones de COVNM 100 70 Reduccion de las emisiones en un
30% como objetivo de la UE y del
Convenio LRTAP de la CEPE,
respecto a los niveles de 1990.




Cambio climatico

Las conclusiones del segundo Informe de evaluacionR{eC1(1995)
indican, entre otras cosas, que “un balance de evidencias sugiere una
discernible influencia humana sobre el clima global’, “las
concentraciones atmosféricas de gasesporesbles del efecto
invernadero, como son entre otros, elC@l CHs y el NpO, han
aumentado significativamente: en torno al 30 %, el 145 % y el 15 %,
respectivamente desde la época preindustrial(datos de 1992)" y “la
temperatura media global del aire superficial se ha incrementado entre
0,3y 0,6 °C desde finales del siglo XIX".

Las emisiones de CQOdisminuyeron en varios Estados miembros de la
UE entre 1990 y 1994 (Alemania, Reino Unido, ltalia), lo que
determin6 una reduccién global entre un 2 y un 3 % en el conjunto de la
UE15, debido principalmente a factores que presentan efectos a corto
plazo, como son la disminucion temporal de las tasas de crecimiento
industrial y econémico, leeconversion industrial en Alemania, etrce

de minas de carbdén en el Reino Unido y la conversion de centrales
térmicas a gas natural.

La Comision Europea esta vigilando la consecucion del objetivo de
estabilizacion de las asipnes de C®en la UE en los niveles de 1990
hacia el afio 2000. Todos los Estados miembros han presentado, al
menos Inventarios Anuales desde 1990 hasta 1994, y la mayoria de ellos
también el corrggondiente a 1995. Han remitido asimismo los primeros
Programas Nacionales que contienen previsiones de futuro y proponen
medidas encaminadas a lograr reducciones o estabilizaciones.

Se mantiene la incertidumbre acerca del nivel dasienes que
presentara la D15 en el afio 2000, asi como sobre sidayel objetivo

de estabilizar las asiones de C®en los niveles de 1990a@m ese
mismo afo. Existe asimismo unacémtidumbre en cuanto a la
implantacién de las medidas por parte de los Estados miembros. Ademas
muchas de ellas sélo produciran efecistbles después del a2800.

El Consejo de Ministros de Medio Ambiente de la UE ha propuesto que,
para2010, los paises dasollados reduzcan en un 15 %, con respecto a
los niveles de 1990, las @&wnes de gases causantes del efecto
invernadero. El objetivo se basa en una reduccidon combinada de los
principales gases de estas caracteristicas, (CB;, N,O), que tiene en
cuenta su potencial de calentamiento global. Los compromisos actuales
por parte de los Estados miembros conseguirian, hacia el afio 2010, una
reduccién en conjunto de un 10 % de las emisiones de la UE. Se
permitird que algunos Estados miembragémenten sus @siones, ya

gue este incremento quedaria compensado por las reducciones que
tendran lugar en otros. Se identificaran nuevas politicas y medidas que
permitan a los paises de la UE lograr una reduccién global del 15 % en
2010, en el caso de que los paisesedados acuerden alcanzar ese
objetivo durante la Tercera Conferencia del Convenio Marco sobre el
Cambio Climatico (CMCC-NU) que se celebrara en Kiotgpddd en
diciembre de 1997.



Lluvia acida

El objetivo, establecido por el 5PAMA, de reducir las emisiones de SO
en la UE en un 35 % con respecto a los niveles de 1985 se logré en 1994,
ya que entre 1985 y 1994 lasisiones se redujeron en un 40 %.

El objetivo, segun el Convenio LRTAP de la CEPE, de reducir en un
30 % las emisiones de $Qespecto a los niveles de 1980, en toda
Europa, se alcanz6 asimismo en 1994, ya que la reduccion entre 1980 y
1994 fue de un 50 %.

La reduccién de las emisiones de,80Onseguida en Europa entre 1980 y
1994 obedecid a variaazones, como son la aplicacion de medidas de
reduccion en grandes fuentes puntugtzsbon con bajo contenido en
azufre y desulfuracion de los gases de combustion) o los efectos
indirectos de otras actuaciones, tales como la sustitucion de combustibles
con una mayor participacion del gas natural y una participacion
decreciente del chén, la renovacion de las centrales térmicas y la
reconversion de las economias de los paises de Europa central y oriental.

No es seguro que la UE y el resto de Europa cumplan para €08fo

el objetivo establecido por el segundo Protocolo de la CERE ¢l
azufre . El objetivo para laEL5 es el de una reducciéon de lags@ames

en un 62 % respecto a los niveles de 1980. De acuerdo con los objetivos
que establece el Convenio LRTAP de la CEPE, todavia se espera una
reduccién mayor paraotios los Estados firmantes del mismo. Como
referencia, las eisiones de S@se redujeron en la UE en torno a un

55 % entre 1980 y 1994.

En la actualidad se estan preparando nuevos y mas estrictos objetivos de
reduccion para la BE/15, en el ambito de las dos nuevas estrategias de la
UE en materia de lluvia acida y ozono. El nivel maximo disienes de

SO, que se debera lograr en el a@010 se ha fijado, de forma
provisional, en 2,7 toneladas, lo que equivale a una reduccion del 84 %
respecto a los niveles de 1990. Estas cifras sorismoales y deberan
revisarse a la luz, por ejemplo, de la futura estrategia en materia de ozono
y de las mejoras en la calidad de los andlisis cientificos.

Como resultado de las nuevas iniciativas emprendidas a escala de UE,
como son la estrategia en materia de lluvia 4cida, la propuesta de nueva
Directiva para limitar el contenido de azufre de los combustibles densos o
la revision de las Directivas LCP e IPPC, lass@nes de S@seguiran
disminuyendo después del afio 2000.

A escala europea y de forma global, se ha logrado el objetivo estipulado
por el del Primer Protocolo sobre N@lel Convenio LRTAP, de lograr

una estabilizacion de las @mnes de NQen los niveles de 1987am el

afno 1994, aunque no en todos los paises firmantes de dicho Protocolo.
Las emisiones europeas de JNGe redujeron cerca de un 13 % entre
1987 y 1994. Las reducciones han sido mayores en los PECO que en la
UE15 debido, probablemente, a los procesoedenversion economica

gue se estan llevando a cabo en esos paises.

De acuerdo con el 5PAMA, el objetivo para lagseones de NQ es el
de reducirlas en un 30 % entre 1990 y el afio 2000. A pesar del descenso
de estas emisiones en los ultimos afios, no parece probable que se cumpla



tal objetivo y ello por varias razones, como por ejemplo el gran aumento
previsto para el trafico por carretera. Ademas, los resultados de diversas
medidas adoptadasm reducir las eisiones de los vehiculos de motor,
como es el caso de la aplicacion de normas mas estrictas, no seran, dada
la tasa de rotacion de la flota de automdviles, plenamente efectivos hasta
el aflo 2000. En relacion con las fuentes estéticas, la reduccion de las
emisiones hasta el aflo 2000 depende de una serie de factores, como son
el nivel de consumo energético, el tipo de combustible utilizado y el
modo y la celeridad con que los Estados miembros apliquen las
disposiciones de las Directivas de la UE pertinentes (por ejemplo, las
Directivas LCP e IPPC).

En estos momentos, estd aumentando la importancia relativa de la
contribucion del nitrégeno, respecto a la del azufre, en cuanto a las
deposiciones potencialmente acidificantes. La principal razén es que las
emisiones de S{han disminuido en los ultimos 10 6 15 afios mucho mas
que las de Ny NHs;. Muchas partes de Europa estan, sin embargo,
expuestas a un exceso de cargas criticas a causa del nitrégeno
eutrofizante.

Para reducir la lluvia acida, la eutrofizacion y ebwa troposférico es
preciso disminuir alln mas las emisiones de 6xidos de nitrégeno. Dentro
de las estrategias de la UE en materia de lluvia &cida y ozono y del
proximo Segundo Protocolo sobre RNO (multicontaminantes,
multifactores) previsto dentro deéimbito del Convenio LRTAP, el
establecimiento de objetivos y medidas para lograr futuras reducciones de
NOy quedaran probablemente integradas. Ello significa que se tendran en
cuenta los efectos combinados de los contaminantes implicados, asi como
los medios econdmicamente masadies para reducir al minimo o, en su
caso eliminar, sus efectos nocivos para el medio ambiente. La estrategia
en materia de lluvia acida de la UE establece un objetivasproal de
reduccion de las emisiones de Nén seis millones de toneladas para
2010, lo que representa una disminucion del 55 % respecto a 1990.

No existen en la actualidad objetivos internacionales de reducciéon de las
emisiones de amoniaco, ni en el ambito de la UE ni en el del Convenio
LRTAP. Las emisiones se redujeron ligeramente eh@880 y 1994,
debido probablemente a la disminucion de la actividad agraria (reduccion
de la cabafia ganadera). La directiva prevista en la estrategia de la UE
sobre lluvia acida incluira, segun se preve, techos de emision nacionales
para el amoniaco. El documento que recoge la estrategia en materia de
lluvia acida enumera una serie de medidamémicamente efaces para

la reduccién de las emisiones de amoniaco. Por otra parte, éste es uno de
los agentes contaminantes que, junto con gl }{@s COV, estan siendo
objeto de discusién en las negociaciones para la elaboracién de un nuevo
Protocolo sobre NQ que se estan llevando a cabo en el ambito del
Convenio LRTAP.

Como resultado de la reduccion de las emisiones dar@@cionadas, la
superficie europea total que registraba excesos de cargas criticas de azufre
(percentil 5) se redujo entr£980 y 1994 en un 50 %. Con todo, el
exceso de cargas criticas es aun generalizado, debido aisamemde

SO, subsistentes, pero también a que las dg WNH; no se han
reducido tanto como las de SOAmplias zonas de Europa estan



expuestas a un exceso de cargas criticas debidas al nitrégeno que puede
ser causa de eutrofizacion..

Ozono troposférico

« Se han reducido las emisiones de COVNM en la UE y en el resto de
Europa: un 14 % en el conjunto de Europa y un 9 % en la UE15 entre
1990 y 1994. La reduccion en los PECO ha sido mayor, probablemente
debido a los procesos de reconversion econdémica que se han llevado a
cabo en esos paises.

« La circunstancia de que varias directivas importantes para los Estados
miembros de la UE (por ejemplo, la Directiva sobre disolventes, la
limitacion de las emisiones de los vehiculos de turismo establecida en
Auto Oil I, la Directiva sobre almacenamiento y distribucién de gasolina,
la Directiva IPPC) no vayan aqatucir plenos efectos antes del afio 2000,
hace que el logro del objetivo de reducir lassemmes de COVNM en un
30 % (respecto a los niveles 11890) en el aflo 2000 sea incierto.

» Se supera ampliamente el nivel del umbral denozpara proteger la
salud humana en la UE (110 pd/en una media de 8h). Segin las
mediciones efectuadas en estaciones de seguimiento urbanas, se puede
concluir que el 80 % de la poblacién urbana de la UE esta expuesta a
gue se supere ese nivel al menos una vez al dia durante los episodios de
niebla toxica estival. Como promedio, la poblacion urbana de la UE esta
expuesta a concentraciones superiores al umbral durante dos dias
consecutivos al afio. En 1995 se registn episodios con una duracion
maxima de cinco a ocho dias.

« En base al uso de modelos de calculo, se puede concluir que el 66 % de
los europeos no residentes en la UE pueden estar expuestos al menos una
vez al afio a que se superen los umbrales establecidos por la OMS y por
la UE para la proteccion de la salud.

« El umbral a partir del cual es preciso informar al publico (180 f1g/m
promedio de 1 h) se supero en casi todos los Estados miembros durante
algunos dias, tanto en 1995 como en 1996. Resultaron afectados 31
millones de europeos (el 46 % de la poblacién urbana residente en
ciudades con monitores operativos). FX95 se superd el umbral a partir
del cual hay que advertir a la poblacion (360 Fpem un lugar, y en
1996 en tres estaciones de seguimiento.

« El umbral de concentraciones medias diarias establecido para la
proteccién de la vegetacion (65 pdfnse superd considerablemente
(hasta llegar incluso a triplicarse) y con frecuencia durd®®® en todos
los paises de la UE15. Los casos en que se superd durante mas de 150
dias afectaron a mas del 27 % de la superficie.



Calidad del aire

« Cerca del 70 % de laoblacion total del conjunto de las ciudades
europeas que cuentan con estaciones de seguimiento (equivalente a unos
37 millones de personas) esta expuesta a niveles desgieriores al
nivel de referencia establecido por la U@ pg/md como maximo,
promedio de 24h.). Las maximas concaaibnes regionales en un plazo
de 24 horas pueden alcanzar109-150 g/ en varias zonas (Europa
central y oriental y Reino Unido). Los niveles alcanzados llegan al nivel
de referencia establecido por la UE (y la OMS), lo que indica que gran
parte de la poblacion estd expuesta a commeinohes de S® que
suponen un cierto riesg@ia la salud durante los episodios de “niebla
toxica invernal”.

« Una serie de ciudades que albergan a cerca del 40 % pbliacion
(unos 27 millones de habitantes), presentan un nivel medio de NO
superior a los valores de referencia establecidos por la UE (58,ug/m
P50). La mayor parte de Europa central puede registrar concentraciones
maximas en un plazo de 24 horas entre 60 y 703ig/m ciertas
regiones, valores muy inferiores a los establecidos por la Directriz de la
OMS, fijada en 150 ugMn Por tanto, los episodios de altas
concentraciones regionales de N@o representan un riesgo para la
salud de la poblacién que habitaifa de las zonas urbanas.

« Solo para algunas ciudades europeas goudésde datos que muestren
las tendencia para los niveles de 2SO NO2 en los ultimos afios,
basados en informes consistentes. En esas ciudades se da una tendencia
frme a la baja en las concentraciones de2 S@ara el periodo
comprendido entre 1988 y 1993, con una reduccion media del 30 % (en
promedio anual). Se dio una tendencia similar en las concentraciones de
NO2, con una reduccion anual media del 16 %. Esas tendencias son el
resultado de diversos factores, como son las politicas de reduccion
actuales y pasadas, - tales como el protocolo sobre el azufre del
Convenio LRTAP de la CEPE o la introduccion de catalizadores de tres
vias en los vehiculos de turismo, pero también de efectos indirectos
derivados, por ejemplo, de la reconversion de las economias de los
PECO.

« No existen datos sobre mediciones de materia particulada
suficientemente completos como para elaborar un mapa representativo a
escala europea. Las PST y BS exceden en cierta medida los limites
impuestos por la UE en algunos dwugs, asi como los niveles de
referencia establecidos por la UE o la Directriz de la OMS en otros.

» La materia particulada de pequefio tamano yfy|Percentil 98) supera
ampliamente el valor recomendado en el Reino Unido de 5@ugim
la mayor parte de las ciudades para las que gertesde datos.

» Las concentraciones regionales de 1lgRueden alcanzar una media
anual de 25 pg/fen ciertos lugares de Europa central y noroccidental.
La aportacion urbana adicional suele ser inferior a este componente
regional. Es por tanto muy importante reducir las aportaciones a escala
regional, para controlar la media de MPa largo plazo. La aportacion
urbana es mas importante en el caso de episodios maximos a corto plazo
(24 horas).



A pesar de que las concentraciones de plomo se han ido rettuee

los ultimos afos, este metal puede ser alin causa de contaminaciéon en las
proximidades de las carreteras con trafico intenso en aquellos paises en
los que se utiliza aun gasolina con un contenido en plomo relativamente
elevado.

La UE no ha fijado aun niveles de referencia para el benceno. El Reino
Unido, los Paises Bajos, Italia y Alemania han publicado
recomendaciones que oscilan entre 3 y 16 ggm promedio anual.

Los niveles de los alrededores de las ciudades se sitian en la actualidad
dentro del intervalo establecido por esas recomendaciones.

El actual proceso de incorporacion de catalizadores de tres vias a los
vehiculos de gasolina, la legislacion vigente sobre vehiculos diesel y las
mejoras tecnoldgicas y en materia de combustibles derivadas del
programa Auto Oil I, mejoraran aun mas la calidad del aire en lo relativo
a los niveles de Ng) CO, benceno y, en menor medida, NP
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Tendencias sociales y sectores objetivo

Tendencias sociales

En este informe se hace una descripcion y unisaée alcance limitado

de las tendencias sociales -0 “fuerzas motrices”, (dentro del marco FPSIR)-
observadas en los ultimos afios (1980-1994), utilizando indicadores que
“explican” la presion medioambiental existente, principalmente en la UE.

Una de las estrategias clave del 5PAMA (UE) es la integracion de los
aspectos medioambientales en otras areas, ndog@ en cinco sectores
objetivo como son, la industria, la energia, el transporte, la agricultura y el
turismo. Estos sectores constituyen asimismo importantes fuentes de
contaminacion atmosférica. El objetivo es inducir cambios enréasigas y
tendencias actuales que constituyen los factores causales (fuerzas motricess)
de las presiones medioambientales. Los avances realizados en materia de
integracion han sido lentos y no se handorcido cambios o disminuciones

en las fuerzas motrices causantes de las presiones. El crecimiento ha
significado consumos de energia y producciéon de emisiones crecientes,
especialmente en el caso del transporte. Las principales tendencias en
relacion con los problemas de contaminacidon atmosférica pueden
expresarse (para laB15) asi:

« crecimiento demografico;
« crecimiento rapido del transporte (por carretera y aéreo);

« crecimiento contiuo del turismo (examinado sélo de forma iadia en
este informe en el apartado sobre desarrollo del transporte aéreo);

e aumento continuo del consumo energético (las mejoras de eficiencia
energética en la industria se ven canestadas por el aumento del
consumo en el sector del transporte) y

« situacion fluctuante en lo que respeta a la agricultura (cierto aumento de
la ganaderia, cierta disminucion de la misma, cambios en el uso de
fertilizantes).

Sectores objetivo

En este apartado se presenta un resumen de la aportacion de los sectores
objetivos, tal y como se definen en el 5SPAMA, a cada uno de los problemas
medioambientales. Las conclusiones que aqui se mencionan se refieren
unicamente a la UE15.
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Figura3  Aportacion de los cinco sectores objetivo (5PAMA) a las emisiones totales

en la UE15 (1994) (ETC/AE)
Fuente: AEMA - ETC/AE

El sector energétic@s responsable de una gran parte de lasiceres de

CO, (33 %), NQ (20 %) y SQ (60 %), y contribuye asimismo en gran
medida a las emisiones de particulas (40-55 %). Estas emisiones son
causadas principalmente por las centrales térmicas y las refinerias e influyen,
en concreto, en los problemas medioambientales relacionados con el cambio
climatico, la lluvia acida y la calidad del aire urbano. Se espera que este
sector contribuya de forma importante al logro de los objetivos establecidos.
Las emisiones de todo tipo de contaminantes emitidas por el sector
energético se redujeron significativamente entre 1980 y 1994 en la UE15.
En lo que respecta al $0los objetivos parecen haberse logrado con
relativa facilidad, gracias a la sustitucion de combustibles (que favorece
asimismo al logro de los objetivos referentes g }NQGG,), al uso de carbon

con bajo contenido en azufre y a la desulfuracion de los gases de
combustidn en las centrales térmicas (Directiva LCP). El logro de los
objetivos relativos a las emisiones de,@&S mas incierto y dependera de la
mejora de la eficiencia energética, de la introduccién de energias renovables
y del grado en que progrese la sustitucion de los combustibles liquidos por
gas natural y, quizas, por energia nuclear.
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Las emisiones de landustria son significativas en relacion con los
siguientes agentes contaminantes:, @& %), NO (37 %), NQ (13 %),

SO, (25 %), COVNM (37 %), CH (52 % debido a la inclusién del
tratamiento de residuos en el sector industrial) y particulas (15-30 %). Por
lo tanto influyen de forma considerable en los problemas medioambientales
de cambio climatico, lluvia acida, ozono troposférico y calidad del aire
urbano. Se espera una importante aportacion de este sector al logro de los
objetivos establecidos. Las emisiones de agentes contaminantes por la
industria se redujeron significativamente entre 1980 y 1994. En relacién con
el SQy al CQ se puede aplicar en gran medida lo ya mencionado para el
sector energético. En general, las fuemdsistriales punta haecibido una
atencion adecuada en la normativa dictada hasta el presente (Directiva
LCP), que con frecuencia ha dado lugar al desarrollo de tecnologias de
“final de linea”. El tratamiento que se ha dado a las fuentes @@em
difusa ha sido en cambio menos eficaz, y se espera que nuevas Directivas o
propuestas de Bactiva fomenten la reducciéon de lasiganes desde estas
fuentes (por ejemplo, las Directivas IPPC y sobre disolventes). Los
mecanismos voluntarios y la autorregulacién estalyjugiendo una
importancia cada vez mayor en el sector industrial (véase el informe de la
AEMA que se pubtiara enl997).

El transporte (por carretera y otrog)s la causa de una gran parte de las
emisiones de CO (69 %), Gd24 %), NQ (63 %), COVNM (47 %) y
particulas (10-25 %), por lo que contribuye en gran medida a los problemas
medioambientales de cambio climatico, lluvia acida, ozono troposférico y
calidad del aire urbano. Las emisiones originadas por el transporte tendran
gue disminuir significativamente para que se puedan alcanzar los objetivos
globales de reduccion del 5SPAMA. Sin embargo, las emisiones del conjunto
de contaminantes procedentes de fuentes moviles aumentd entre 1980 vy
1990, debido principalmente al aumento de la movilidad. Segun la
informacion recogida en este informe, hay indicios de que |&soaes de

NO, y de COVNM disminuyeron lgramente entrd990 y 1994, como
consecuencia sobre todo de la introduccion de convertidores cataliticos. Las
concentraciones de plomo en la atmosfera se han reducido en los dltimos
afos tras la introduccion a gran escala de gasolina sin plomo. Sin embargo,
existen aun algunas cuestiones pendientes, como son el problema del
arranque en frio de los convertidores cataliticos y laisienes de particulas

de los motores diesel. EI programa Auto Oil Il estudiara la forma de reducir
aln mas las emisiones del transporte por carreterantienen cuenta las
aportaciones de otros sectores (como la industria, el sector energético o el
domestico) y contemplara asimismo medidas tanto técnicas como no
técnicas (gestion del transporte). Por altimo, gran parte de la reduccion que
se ha logrado en las emisiones de,M@e COVNM ha sido comdrrestada,

y lo sera aun mas en el futuro, por el incremento del volumen de trafico y de
la movilidad.

Las emisiones de laagricultura son significativas en el caso de los
siguientes contaminantes;® (48 %), CH (45 %) y NH (97 %), por lo

gue este sector contribuye de forma significativa a los problemas de cambio
climatico, lluvia acida y eutrofizacion. Se espera una importante aportacion
del sector agricola al logro de los objetivos establecidos. Las emisiones del
conjunto de contaminantes debidas a la agricultura se mantuvieron mas o
menos estables entre 1980 y 1994 en la UE15, ya que el volumen de las
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emisiones depende principalmente del tamafio de la cabafia ganadera y las
disminuciones en las cabezas de uwvec han sido compensada por el
aumento en las de porcino y en la de aves de corral. La UE no ha
establecido por el momento objetivos para lassiemes delos gases
causantes del efecto invernades®N CH,, ni para el gas acidificante NH

Sin embargo, es posible que esos objetivos queden establecidos en el futuro
en el ambito de las negociaciones del CMCC-NU, asi como en la estrategia
de la UE en materia de lluvia acida.

El sectorresidencial (aunque no esta definido de forma explicita como
objetivo concreto en el 5PAMA) es la causa de una gran parte de las
emisiones de CO(15 %), CO (10 %) y, en menor medida, de COVNM
(8 %), por lo que contribuye significativamente a los problemas
medioambientales de cambio climatico y ozono troposférico. Este sector,
gue no incluye el transporte, puede contribuir de forma significativa al logro
de los objetivos definidos por el 5PAMA de diversas formas, tales como la
mejora de la eficiencia energética (en las viviendas) y una mayor
sensibilizacion en relacion con el uso de determinadoduptos (como
aquellos que tienen un alto contenido en COVNM o los de alto consumo
energeético).
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