Doprava a zivotné prostredie v Europe

Rastlice objemy dopravy vedu k zvy$enému tlaku na zZivotné prostredie, najmé vo vztahu k zmene podnebia a
strate biologickej rozmanitosti. Sti¢asné snahy pdsobit proti tymto trendom v najlep$om pripade len spomaluju

rychlost tohto zvySovania.

Kladnou strankou je, ze technologické zlepSenia zabezpeduju znizenie znedistovania ovzdusia z cestnej dopravy
napriek rastu objemov dopravy. Aj tak si rieenie problému znedistovania mestského ovzdusia vyZaduje viac.

Tato kratka sprava skima vyvoj od zaciatku 90-tych rokov minulého storocia do zaciatku 21. storodia.

Trendy v dopravnom sektore

Objemy dopravy stale narastaju

Oddelit rast dopravy od
hospodarskeho rastu je hlavnym
cielom dopravnej politiky EU uz
niekolko rokov, ale tento ciel
edte treba dosiahnut. Objemy
dopravy v EU rastli neustale
priblizne rovnakou rychlostou ako
ekonomika alebo vysSou: takmer
20 % pre osobnu dopravu a asi
30 % pre nakladnu dopravu.

Cestna a letecka doprava rasta
rychlejsie ako ostatné druhy
dopravy

Dalsim hlavnym ciefom dopravnej
politiky EU je stabilizovat do roku
2010 podiely jednotlivych druhov
dopravy na Urovni roka 1998.

Rastu dopravy v 90-tych rokoch
minulého storocia vSak dominovala
cestna a letecka doprava, pricom
ostatné druhy, ako je Zeleznic¢na,
autobusova a vnutrozemska vodna
doprava mali sklon k stagnacii
alebo

dokonca k poklesu. Letecka
doprava bola najrychlejsie rasticim
sp6ésobom dopravy s ro¢nym
narastom 5 % alebo viac.

Dopravna infrastruktira sa
d'alej rozsiruje

Pocas posledného desatrocia
dialhiéna siet vzrastla o viac ako
12 000 km v starych ¢lenskych
Statoch a asi 0 1 000 km v novych
¢lenskych statoch.

Investicie do transeurépskej
dopravnej siete EU sa zamerali
najma na vyplnenie cezhrani¢nych
medzier vo vysokorychlostnych
Zelezni¢nych a cestnych sietach,

s cestnym programom v dost
velkom predstihu pred zelezni¢cnym
programom.

V désledku toho celkova dizka
dialnic rychlo vzrastla, pricom
rozsah konvencnej Zelezni¢nej
a vnutrozemskej vodnej
infrastruktlry pomaly klesal.

Struktary cien vo véeobecnosti
nepodporyjt’: ciele dopravnej
politiky EU

Nastava pomaly pokrok v
restrukturalizacii dopravnych
poplatkov smerom k lepsej
internalizacii externych nakladov,
¢o by pomohlo zniZit celkovy
dopyt po doprave a dopravnej
infrastruktlre a tieZ optimalizovat
podiely jednotlivych druhov.

Napriklad ceny nadalej
uprednostiuju stkromnu
automobilovu dopravu namiesto
verejnej dopravy. Celkové naklady
na automobilovl dopravu, ktoré
zahfnaju obstaravaciu cenu a
naklady na prevadzku, zostali
stabilné, zatial ¢o naklady na iné
druhy dopravy vzrastli. Z toho
vyplyva, Ze mobilita os6b, ktoré
nemaju pristup k automobilu,
klesa.

Nariadenia na ziskanie Casti
nakladov na infrastruktiru sa
zavadzaju pre Zelezni¢nu a
cestnu dopravu a Coraz viac sa
ozyvaju hlasy na zavedenie dane
z pohonnych hmot na lety v ramci
EU.
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Environmentalne trendy

Emisie skodlivych
znedistujicich latok klesaji

Doslo k podstatnému poklesu
emisii $kodlivych znedistujucich
latok z cestnych vozidiel. Tento
pokles mozno pripisat emisnym
normam EU pre cestné vozidla,
ktoré sa od 90-tych rokov minulého
storocia postupne sprisfiovali,
pricom tento proces stale
pokracuje. Emisie regulovanych
znedistujlcich latok klesli 0 24 %
az 35 % (medzinarodna letecka
a namorna doprava tu nie je
zahrnuta).

Avsak napriek znizeniu znecistenia
ovzdusia z cestnej dopravy

v mestskych oblastiach stéle
existuju vazne problémy s kvalitou
ovzdusia. Su potrebné dalsie
iniciativy na zniZenie vystavenia
ludi znecistujacim latkam, ktoré
ovplyviuju zdravie.

Zabezpedit, aby skisobné cykly
odrazali skuto¢né podmienky
jazdy , vratane ‘regulacie splodin’
dieselovych automobilov, by mohlo
byt rovnako ddlezité ako dalsie
sprisnenie noriem pre cestné
vozidla.

Od roku 2005 budu zavedené
normy emisii najprv pre Zelezni¢né
lokomotivy a vnutrozemské
plavidla. Medzindrodné normy pre
emisie z lietadiel existuji mnoho
rokov a boli sprisnené v 90-tych
rokoch minulého storocia. Tieto

normy vsak beru do Uvahy len
emisie na letiskach a v ich okoli,
na emisie pocas letu v nadmorskej
vyske, ktoré prispievaju ku
globalnemu oteplovaniu, sa
neprihliada.

Zvysovanie emisii sklenikovych
plynov

Osobné automobily sa stali
ucinnejsimi. Avsak vysledné
znizenie Specifickych emisii CO,

z automobilov bolo viac ako
vyrovnané narastom dopravy.
Vysledkom je Cisté zvySenie emisii
CO, z cestnej dopravy asi 0 20 %.

Sucasné zavazky automobilového
priemyslu na znizenie emisii CO,

z automobilov uplynu v rokoch
2008/2009. Preto je potrebné
objasnit budlci reZzim v tejto
oblasti rozSirenim rozsahu tak,
aby pokryval dodavkové vozidla a
zabezpecenim, aby skisobné cykly
odrazali skutocné podmienky jazdy
a pouzivanie takych zariadeni,

ako je klimatizacia. Letectvo je
tiez délezitym a narastajucim
prispievatelom k emisiam CO,.S
rychlym narastom leteckej dopravy
jej dopady na podnebie onedlho
presiahnu dopady osobnych
vozidiel a predpoklada sa, ze do
roku 2030 budu dvakrat také
velké. Spolu s medzinarodnou
lodnou dopravou letectvo nie

je regulované podla Kjotskeho
protokolu.

Tlak na biotopy sa zvysuje

Dopravna infrastruktira vyvija tlak
na biotopy a biologick( rozmanitost
prostrednictvom priameho
pouzivania pody, rusenia hlukom

a svetlom, znedistovania ovzdusia
a fragmentacie krajiny. Ako sa
rozsiruje dopravna infrastruktura,
Coraz viac chranenych prirodnych
oblasti sa dostane pod tlak. V
priemere asi polovica chranenych
oblasti v Eurdpe je uz postihnuta
dopravou. Existuju velké regionalne
rozdiely, ktoré Uzko suvisia s
rozdielmi v hustote obyvatelstva,
ale doprava ma vazny dopad aj vo
vzdialenych oblastiach v arktickom
regione.

Odkazy

Desat kltucovych otdzok dopravy a
zivotného prostredia pre politickych
Cinitelov, sprava EEA ¢. 3/2004,
Eurdpska environmentalna
agentura, Kodan 2004.
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Dansko

Tel: +45 33 36 71 00
Fax: +45 33 36 71 99

Internet: www.eea.eu.int
Dopyty: www.eea.eu.int/enquiries
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