Avrupa’da tasimacilik ve cevre

Tasimaciligin ginden gune artigi, iklim degisiklikleri ve biyolojik gesitliligin azalmasi konulari basta olmak Uzere, cevre
lizerindeki baskinin artmasina yol agmaktadir. Bu edilimi 6nlemeye yonelik mevcut cabalar, bu artisin hizini en iyi

ihtimalle sadece yavaslatabilmektedir.

Isin olumlu tarafindan bakildiginda ise, trafik hacminde artis meydana gelmesine ragmen teknolojik yenilikler
sayesinde karayolu tasimaciliginin dogurdugu hava kirliliginde diislis saglanmistir. Fakat yine de, kentlerdeki gevre
kirliligi sorununun ¢6zimu igin daha fazlasi gerekmektedir.

Bu brifing 1990l yillarin basi ile 2000li yillarin bagi arasindaki gelismeleri ele almaktadir.

Tasimacilik sektoriindeki egilimler

Tasimacilik hacmi artmaya
devam ediyor

Tasimacilik sektériinde meydana
gelen hacim artisini ekonomik
blylimeden ayirmak yillardir

AB’nin ulasim politikasinin baslica
amaglarindan biri olmustur fakat

bu konuda henlz bir basariya
ulasilamamistir. AB’deki tasimacilik
hacmi streklilik arz edecek sekilde
yaklasik olarak ekonomik biyimeyle
ayni oranda veya bu artisin lzerinde
bir hizla bliylimektedir: bu rakam
yolcu tasimaciligi igcin neredeyse

% 20 ve yilk tasimaciligi igin ise
yaklasik % 30'dur.

Karayolu ve havayolu tasimacihgi
digerlerine gore daha hizh
biliyliyor

AB tasimacilik politikasinin bir diger
baslica hedefi ise 1998 yilinda
gergeklesen tasimacihk turleri
arasindaki paylasim oranlarini 2010
yili itibariyle dengelemektir.

Bununla birlikte, 1990’ yillarda
tasimacilik sektériinde meydana
gelen blyumenin buytk cogunlugu
kara ve havayolu tasimaciliginda

meydana gelirken demiryolu, otobus
ve yurtigi denizyolu tasimaciligi

gibi diger tasimacilik tlrleri ayni
oranda kalmis ve hatta azalmalar
yasamiglardir. Havayolu tasimacihgi
sahip oldugu yillik % 5 veya daha
fazla olan artis hiziyla bitin
tasimacilik tarleri arasinda en hizli
blydyen alan olmustur.

Tasimacilik altyapisi genislemeye
devam ediyor

Gegctigimiz on yilda, eski Uye
Ulkelerdeki karayolu agi 12 000
km’nin Uzerinde artarken yeni
Ulkelerde de yaklasik olarak 1 000
km artmistir

AB Trans-Avrupa Tasimacilik Adina
yapilan yatirimlar genel anlamda yol
yapim programini demiryolu lGzerine
kaydirarak hizli tren ve karayolu agi
arasindaki acigi kapatmak Uzerine
yogunlasmistir.

Sonug olarak, geleneksel demiryolu
tasimacihdi ve yurtici deniz
tasimacihidi altyapisinin yayginligi
yavas yavas azalirken toplam otoyol
uzunlugu hizh bir sekilde artmistir.

Fiyat yapisi, genel anlamda
AB’nin tasimacilik hedeflerini
desteklemiyor

Dis masraflari daha iyi bir sekilde
uluslararasi hale getirmek igin
tasimacilik Ucretlerinin yeniden
yapilandiriimasinda kigtk bir ilerleme
saglanmistir. Bu da, tasimaciliga ve
tasimacilik altyapisina olan genel
talebi azaltacak ve tasimacilik tirleri
arasindaki dengesizligi olumlu
noktaya getirecektir.

Ornegin, fiyatlar toplu tasimaciliktan
ziyade 0Ozel aragla ulasim lehine
artmaya devam etmektedir.

Hem satin alma ve hem de tim
isletme masraflar dahil olmak
Uizere otomobille ulagimin toplam
masraflari ayni kalirken bu masraflar
diger tasimacilik tirlerinde artis
yasamistir. Bu durum da otomobil
sahibi olamayan kisilerin bir yerden
diger bir yere gidebilme sansini
azaltmaktadir.

Demiryolu ve karayolu
tasimacihgindaki altyapi
harcamalarina disen kismin
iyilestirilmesine yonelik diizenlemeler
hayata gegcirilmistir. AB icgi uguslarda
bir benzin vergisinin getirilmesine
yonelik cagrilar giderek artmaktadir.
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Cevresel egilimler

Cevreyi zehirleyen zararh
gazlarin emisyon oranlari giderek
azalmaktadir

Karayolundaki araglardan gikan
gevreyi zehirleyici zararl gazlarin
emisyon oranlarinda surekli bir
azalma meydana gelmektedir. Bu
azalma, 1990l yillarin basindan
itibaren basarili bir sekilde siki hale
getirilmis, halen surdirilmekte olan
bir program olarak AB’nin karayolu
araglarina getirdigi standartlardan
da anlasiilmaktadir. Zehirli gazlarin
dizenlemelerle belirlenmis olan
emisyon oranlari % 35ten % 24’e
distrilmustir (uluslararasi havayolu
ve denizyolu tagimacihdi buna dahil
dedgildir).

Bununla birlikte karayolu
tasimacihiginda meydana gelen hava
kirliliginde azalma gériilmesine
ragmen, kentsel alanlarda karsilasilan
ciddi hava kalitesi sorunlari varhigini
strdiirmektedir. insanlarin, saghg
olumsuz etkileyen bu zehirli gazlara
maruz kalma oranlarinin azaltiimasi
icin daha baska 6nlemler alinmalidir.

Dizel otomobillerin ‘chip-tuning’
islemine tabi tutulmasi da dahil
olmak lzere, gercek diinyadaki stlirls
kosullarini yansitan test gevrimlerinin
sadlanmasi, en az karayolu araglari
acisindan standartlan daha siki hale
getirmek kadar yararli olacaktir.

Emisyon oranlarindaki standartlar
2005 yilindan itibaren 6ncelikle
demiryolundaki lokomotiflerde

ve yurtigi ulasimda kullanilan
gemilerde uygulanacaktir.
Havayolu tasimaciligindaki emisyon

oranlarindaki uluslararasi standartlar
yillardir bulunmaktadir ve 1990'larda
bu standartlar daha da siki hale
getirilmistir. Yine de, bu standartlarda
sadece havaalanlarinin igi ve civari
dikkate alinmaktadir fakat kiiresel
iIsinmaya oldukga blyik katkisi olan
ylksek irtifalarda ucarken meydana
gelen emisyon oranlari goz onlinde
bulundurulmamaktadir.

Sera gazlari yayilimi artiyor

Yolcu otomobilleri gok daha etkili
olmaya basglamistir. Bunun sonucu
olarak otomobillerin yaydigi 6zel
CO, gazi azalmistir ancak bu azalma
tasimacihiktaki bliylmeyi telafi
etmekten uzaktir. Sonug, karayolu
tasimaciligindan kaynaklanan CO,
yaylliminda yaklasik % 20’lik bir
artistir.

Otomotiv endUstrisinin,
otomobillerin Urettigi CO, oranini
azaltmak Uzere verdigi taahht
2008/2009 déneminde sona
ermektedir. Bu nedenle, bu alanda
gelecekte kullanilacak bir rejimin
olusturulmasina gereksinim vardir;
bu rejim vanlari da kapsayacak,
muayene strelerinin gergek siris
kosullarini yansitmasini ve klima
gibi ekipmanlarin kullanimini dikkate
alinmasini saglayacaktir.

Havacilik sektéru de, CO, yayillimina
onemli ve gittikge artan élglide
katkida bulunmaktadir. Hava
tasimacihigi hizla gelismekte
oldugundan, iklime etkileri yakinda
yolcu araglarinin olusturdugu etkilerin

de Otesine gegecek ve tahminen
2030 yilina kadar bu etkilerin iki
katina gikacaktir. Uluslararasi deniz
tasimacihdi gibi, havacilik da Kyoto
Protokoll ¢ergevesinde dlizenleme
altina alinmis dedildir.

Yasam alanlari iizerindeki baski
artiyor

Ulasim altyapisi, arazinin dogrudan
kullanimi, glriltt ve 1sik yoluyla
verdigi rahatsizliklar ile hava
kirliligi ve arazilerin parcalanmasi
gibi etkenlerle yasam alanlari ve
biyolojik gesitlilik Gzerinde baski
yaratmaktadir. Ulasim altyapisi
genisledikge daha fazla dogal alan
baski altina girmektedir. Avrupa’da
koruma altindaki dogal alanlarin
ortalama olarak yarisi, tasimacilik
faktérinden hali hazirda etkilenmis
durumdadir. Nufus yogunluguna
bagl olarak buyuk oranda bolgesel
farklihklar mevcuttur ancak Kuzey
Kutbu gibi uzak alanlarda dahi
tasimacihgin etkisi cok ciddi olarak
gorilmektedir.
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