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Europas framtida
energiforsorjning: ren, smart
och fornybar
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En av forutsattningarna for var livskvalitet
ar att ha en tillforlitlig energiforsorjning
till ett 6verkomligt pris. Vi anvander energi

att erbjuda. Vi kan vélja att forlanga vart

Hans Bruyninckx

beroende av fossila branslen, vilket 6kar
Europeiska miljobyrans effekterna pa var halsa och planet. Vi kan

verkstallande direktor

for att varma och kyla vara hem, for att
laga och férvara var mat, for att resa

samt bygga skolor, sjukhus och vagar. Vi
anvander maskiner for att utféra en mangd
olika arbeten, som 6kar vart valstadnd och
valbefinnande. Dessa maskiner behover
energi. Men vi anvander fortfarande fossila
branslen som merparten av den energin vi
forbrukar. Dessutom sldsar vi bort en stor
del av energin bade fére och under tiden
som vi anvander den.

Forbranning av fossila branslen paverkar

oss alla pa ett eller annat satt. Den slapper
ut luftféroreningar i atmosfaren som skadar
var hélsa. Den slapper ocksa ut vaxthusgaser

ocksa bestamma oss for att investera i nya
och renare alternativ, men da maste vi
bryta vissa av de vanor vi har i dag. Det kan
innebara att alla fordon blir eldrivna under
de ndrmaste decennierna, att alla tak tacks
med solcellspaneler, att alla byggnader
isoleras for att forhindra varmeférlust och
att alla produkter tillverkas for att halla
langre och vara enklare att dteranvanda
och atervinna. Det kan ocksa innebara att
subventionerna av fossila branslen upphor.
I manga lander fortsatter' subventionerna
av fossilt bransle, trots upprepade
ataganden? och uppmaningar® pa
internationella plattformar om att avveckla
dem inom tio ar.

som orsakar klimatférandringar och som

i sin tur leder till att kraftiga stormar,
Oversvamningar och varmebdljor 6kar
radikalt. Vart beroende av fossila brénslen

Det politiska engagemanget for att bekampa
de globala utslappen av vaxthusgaser

har under det senaste decenniet okat

i

kan férandra havens pH-niva, sanka och kulminerade i december 2015

syrenivan i sjoar och minska skordarna. i samband med Parisavtalet. Aven i
lander dar politiska ledare ar skeptiska
till globala anstrangningar har lokala
och regionala myndigheter, foretag,

investerare och medborgare tratt fram och
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Det ar uppenbart att vi behdver energi,
men den behdver inte nddvandigtvis
komma fran fossila branslen. Vi maste

nu ta flera viktiga beslut som har att gora visat engagemang for en varld med laga
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koldioxidnivaer. Under det senaste decenniet
har aven forskarvarlden och féretag bidragit
med innovationer som har lett till en 6kad

med hur vi hanterar de negativa effekterna
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av vara nuvarande energival och vilka
mojligheter som rena energikallor har
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energiproduktion fran sol- och vindkraft som
langt 6versstigit alla forvantningar. Tack vare
teknisk utveckling, effektivt politiskt stod och
ekonomiska incitament kan nu el fran vind-
och solenergi konkurrera prismassigt med el
frdn andra kallor.

Detta har lett till att en stérre andel av
Europas energibehov tillgodoses genom
rena, fornybara energikallor. Férnybar
energi har varit och kommer att vara
mycket betydelsefullt, inte enbart for att
forverkliga Europas langsiktiga klimat- och
energimal, utan ocksa for att skydda miljon
och manniskors halsa.

Utvinna, lagra, transportera
och bevara energi

Trots dessa positiva tecken star vi fortsatt
infor stora utmaningar for att dka
produktionen av fornybar energi och att
avveckla vart beroende av fossila branslen.
Solen forser var planet med en riklig
mangd ren energi. Men vi kan fortfarande
inte utvinna, lagra och transportera
solenergin i en skala som racker for att vi
ska kunna anvanda den pa den plats och
vid det tillfalle vi behdver den.

Detta ar langt mer an en teknisk utmaning.
Vi maste hitta andra satt att generera och
anvanda energi. Vi maste ga ifran systemet
med ett mycket begransat antal stora
producenter som gynnar vissa branslen
och i stallet satsa pa mer decentraliserad
energiproduktion med manga producenter
som utnyttjar lokala méjligheter till
fornybar energi. En decentraliserad och
utbredd energiproduktionskapacitet kan
ocksa bidra till en hogre energisakerhet

i Europa och gora att 6verskott

kan transporteras fran energirika
regioner till regioner med bristande
energiforsorjning. Pa lokal niva kan den
nya strategin innebara att vissa hushall
blir energiproducenter och saljer sin
overproduktion till grannar genom smarta
nat. Pa regional, nationell och europeisk
niva skulle det innebara att energinatverk
och intressenter kopplas samman.

Minst lika viktigt for Europas langsiktiga
hallbarhetsmal ar energieffektivitet

och resurseffektivitet rent generellt.

Som det ar nu anvands endast en del

av den ursprungliga energin for att
tillhandahalla varor och tjanster och bidra
till var livskvalitet. Tekniska forbattringar,
battre isolerade byggnader, smarta nat,

energieffektivitetsstandarder och -markning

och framfor allt smartare beteenden hos
alla oss energianvandare kan bidra till att
minimera energiforlusterna.

For vissa sektorer, som transportsektorn,
kan det vara svarare an for andra att
byta till renare energialternativ. Vid
vagtransporter kan el som genereras
fran fornybara kallor vara ett fungerande
alternativ till fossila branslen, men da
maste infrastrukturen utvecklas i samma
takt, exempelvis genom utbyggnad av
natet med laddstationer. Biobranslen
kan ocksa bidra till minskad anvandning
av fossila branslen i transportsektorn,
men de 6vergripande férdelarna maste
stallas mot en rad faktorer, exempelvis i
vilken utstrackning de belastar mark- och

vattenanvandningen under produktionen.
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Ren energi i sikte

Trots stora utmaningar har omstallningen
till ren energi redan paborjats éver hela
Europa. Husagare, kommuner, féretag,
regionala myndigheter, nationella
regeringar och Europeiska unionen (EU)

engagerar sig genom att bygga smarta nét,

installera sol- och vindkraft, investera i

innovativ teknik och inféra nya standarder

och markningar. Féregangsstader som en
gang var kanda for sina kolgruvor satsar
pa innovation och fornybara energikallor i
ett forsok att stavja den arbetsldshet som
de har brottats med i decennier. Sektorn
for fornybar energi fortsatte att vaxa i
Europa trots den ekonomiska nedgangen
2008 och sysselsatter i dag mer &n en
miljon manniskor. Forskare forsdker hitta
satt att utvinna mer energi fran solen

stodatgarder. Det kommer ta decennier
att férandra hela infrastrukturen och
energiproduktionskapaciteten till att

bli ren och intelligent. Den europeiska
arbetskraften maste ocksa skaffa sig
nya yrkeskunskaper, sarskilt i samhallen
som ar starkt beroende av fossila
branslen sasom kol. De vagval och
investeringsbeslut vi gor i dag kommer
att binda oss vid ett visst utvecklingsspar
under de kommande decennierna.

| en varld dar den globala efterfragan pa
energi och naturresurser forvantas 6ka
och effekterna av klimatférandringen
blir alltmer patagliga finns det bara

ett tankbart alternativ. Det ar just

det som EU arbetar for: en cirkular
ekonomi med laga koldioxidutslapp, en
energiunion som satsar pa fornybara
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fornybara energikallor kan anses rena
pa lang sikt och om vi maste forlita oss j
pa 6verbryggande teknik pa kort och
medellang sikt.
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Energi i Europa - sa ser det

ut i dag

Landerna i Europa forbrukar mindre energi dn for 10 ar sedan, och det beror framst pa
d6kad energieffektivitet. Tack vare energibesparingar och att anvdandningen av fornybar

energi har 6kat snabbare an férvantat, ar Europa ocksa mindre beroende av fossila
branslen. Mellan 2005 och 2015 néastan férdubblades andelen fornybara energikallor

i EU:s energiférbrukning fran 9 till ndstan 17 procent. Vissa sektorer och lander visar
vagen mot ren energi, men trots en minskande marknadsandel fortsatter dnda fossila
branslen att vara den dominerande energikéllan i Europa.

Den Portugisiska foreningen for Férnybar
Energi meddelade i maj 2016 att hela
Portugals energiférsorjning under fyra

pa varandra féljande dagar® kom fran
fornybara kallor - 107 timmar for att vara
exakt. Prestationer som denna blir allt
vanligare dver hela EU. Under vissa dagar
kan Danmark generera mer an 100 procent®
av sitt elbehov fran enbart vindkraft och har
anda tillrackligt mycket éver for att kunna
forsorja delar av Tyskland och Sverige.

| Europa forbrukas mindre
energi och fossilt bransle

Fornybara energikallor utgdr en

snabbt 6kande andel av den energi

som anvands i Europa. Den storsta
andelen av EU:s energiférbrukning
kommer dock fortfarande fran fossila
branslen (72,6 procent av den inhemska
bruttoforbrukningen 2015), trots att denna
andel minskar stadigt i energimixen.

| samma takt minskade EU:s totala
energiforbrukning med mer an 10
procent mellan 2005 och 2015 och
uppgick till nastan 1 630 miljoner ton
oljeekvivalenter (Mtoe) () under 2015.
Orsakerna till denna avsevarda minskning
var energieffektiviseringar, 6kning

av andelen energi fran vattenkraft,
vindkraft och solceller, strukturella
forandringar i ekonomin och den
ekonomiska lagkonjunkturen 2008. De
varmare vintrarna har ocksa bidragit till
minskningen, eftersom det gick 4t mindre
energi till uppvarmning av hus.

Elproduktion

Inom flera sektorer ar utvecklingen
bort fran fossila branslen relativt
pataglig. Mellan 1990 och 2015 var det
elproduktion fran kol och brunkol som
minskade mest och ersattes under
1990-talet och fram till 2010 i huvudsak

() For enklare jamforelse gérs en omvandling av energiinnehallet i olika branslen till oljeekvivalenter, dvs.

oljans energiintensitet.
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https://www.theguardian.com/environment/2016/may/18/portugal-runs-for-four-days-straight-on-renewable-energy-alone
https://www.theguardian.com/environment/2016/may/18/portugal-runs-for-four-days-straight-on-renewable-energy-alone
https://www.theguardian.com/environment/2015/jul/10/denmark-wind-windfarm-power-exceed-electricity-demand
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av naturgas, framst beroende pa lagre
gaspriser. Under senare ar har naturgas
tappat viss mark, vilket beror pa flera olika
faktorer. Dessa ar bland annat den snabba
utbyggnaden av fornybar elproduktion
och den ekonomiska nedgangen 2008,
som sankte den totala efterfragan

pa el. Vad som ockséa har inverkat ar

de 6kade gaspriserna, som drivs av
prisindexeringen av gas till olja och de
laga koldioxidpriserna, som beror pa ett
overskott av utslappsratter pd marknaden.

Det ar helt klart att ersattningen av

kol och olja med renare alternativ ger
vasentligt mindre utslapp av vaxthusgaser,
i synnerhet inom sektorer med hog
elférbrukning. Detta byte ar ocksa ett
viktigt bidrag till den energiomstallning
som pagar i Europa, dar man gar over fran
ett energisystem som i huvudsak bestar av
fossila branslen till ett annat system med
fornybara och rena energikallor.

Ar 2015 stod karnkraften fér 26,5 procent
av EU:s elproduktion och ar fortfarande
en av de storsta energikallorna efter
fossila branslen och férnybara alternativ.
Till féljd av olyckan i Fukushima

2011 tanker flera EU-lander fortsatta
avveckla sina karnkraftverk. Pa grund

av extra investeringar i underhalls- och
sakerhetsatgarder har kostnaderna for
elproduktion fran karnkraft sedan dess
stigit i vissa lander och detta har lett

till att elen fran karnkraft blivit dyrare

och dédrmed mindre konkurrenskraftig
jamfort med el fran andra kallor. Som
tidigare har visat sig ger karnkraftsolyckor
efterdyningar i den allmanna opinionen.
Sadana opinionsforandringar i kombination

med risker for 6kande kostnader far vissa
regeringar att avveckla karnkraftverk och/
eller investera i andra energikallor.

Nar ett kraftverk val ar i drift kan det
generera el i decennier. Sa vid val av kalla
for energiproduktion maste man darfor

ta hansyn till befintliga och planerade
anlaggningar, liksom deras kapacitet och
livslangd. Att inte ta hansyn till dessa
forhallanden kan leda till investeringar i nya
kraftverk som drivs av fossilt bransle’. Vid
sadana investeringsbeslut bér man ocksa
ha EU:s langsiktiga klimatmal i atanke.

Fornybara energikallor 6kar

Sedan 2005 har fornybar energi 6kat
snabbt till manga marknadsaktorers
forvaning. Denna 6kning beror dels

pa politiska stodet for fornybar energi
saval pa nationell som pa EU-niva, men
ocksa pa de senaste arens avsevart lagre
kostnader for férnybar energiteknik,
sarskilt for vindkraft och solceller. Faktum
ar att samtliga EU-medlemsstater har
strategier och stédsystem for att framja
anvandning av fornybar energi.

Vi ser redan effekterna av dessa

insatser. Manga europeiska hushall kan
nu képa el fran fornybara energikallor
sasom vind, sol och biomassa. Pa
produktionssidan svarade férnybar energi
under 2015 for 77 procent av den nya
produktionskapaciteten i EU.

Enligt de senaste uppgifterna fran

Eurostat® 6kade, enligt den slutliga
bruttoenergianvandningen (%), andelen energi
fran fornybara kallor till nastan 17 procent
2015, jamfoért med 9 procent 2005. Detta ar en
av indikatorerna for Europa 2020-strategin®
som har satt ett mal pa 20 procent av den
slutliga bruttoenergianvandningen fran
férnybara kallor fore detta datum. Eftersom
fornybara energikallor forvantas spela en allt
viktigare roll for att mota Europas framtida
energibehov diskuterar EU-institutionerna
for narvarande ett forslag som skulle hoja
EU:s mal for 2030 till en andel p& minst

27 procent.

Utmaningen for transportsektorn

Okningen av férnybar energi varierar
mellan lander och energisektorer (dvs.

el, varme och kyla samt transporter).
Fornybar energi stod for en stor andel av
energianvandningen inom energisektorerna
under 2015, men trots 6kad anvandning av
biobranslen stod den bara for 6,7 procent
av energianvandningen vid transporter.

Nar det galler vagtransporter har
energieffektiviteten klart forbattrats under
de senaste aren. Detta kan forklaras av
forbattrad bransleeffektivitet till féljd av
EU:s utslappsnormer for nya personbilar
och latta lastbilar. Men trots en 6kad
effektivitet 6kade samtidigt efterfragan

pa vagtransporter, vilket ledde till en viss
okning av vaxthusgasutslappen fran denna
sektor under 2014 och 2015.

(" Slutlig bruttoenergianvandning definieras som de energiprodukter som for energiandamal levereras
till slutanvandare (industrin, transportsektorn, hushallen, servicesektorn, jordbruket, skogsbruket och
fiskerindringen), inkluderar dven anvandning av el och varme inom energisektorn i samband med el- och
varmeproduktion samt forluster av el och varme vid distribution och dverféring.
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https://www.eea.europa.eu/publications/renewable-energy-in-europe-2017
http://ec.europa.eu/eurostat/documents/2995521/7905983/8-14032017-BP-EN.pdf/af8b4671-fb2a-477b-b7cf-d9a28cb8beea
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https://ec.europa.eu/info/business-economy-euro/economic-and-fiscal-policy-coordination/eu-economic-governance-monitoring-prevention-correction/european-semester/framework/europe-2020-strategy_en
https://ec.europa.eu/energy/en/topics/energy-strategy-and-energy-union/2030-energy-strategy
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Aven om utslédppen av véxthusgaser
minskar per personkilometer (') fran
flygtransporter' ar de fortfarande
betydligt hogre an fran vagtransporter,
medan jarnvag fortsatt ar det
transportmedel som har de ladgsta
utslappen per personkilometer.

Lander 6vergar till
fornybara energikallor

Sedan 2005 har anvandningen av
fornybara energikallor 6kat'? i samtliga EU-
medlemsstater. Sverige ar det dverlagset
bast presterande landet, dar 53,9 procent
av den slutliga bruttoenergianvandningen
under 2015 kom fran férnybara kallor.
Dérefter kommer Finland (39,3 procent),
foljt av Lettland, Osterrike och Danmark.
Hela 11 medlemsstater har redan uppnatt
eller presterat éver sina 2020-mal som

faststalldes i EU:s direktiv om férnybar energi.

Kallorna till den férnybara energin skiljer
sig avsevart mellan EU:s medlemsstater.
Estland ar exempelvis nastan helt beroende
av fast biomassa, i Irland kommer mer

an halften av den férnybara energin fran
vindkraft och i Grekland kommer den

fran flera olika kallor, sdsom biomassa,
vattenkraft, vindkraft och solenergi.

Vilka effekter har vara bréansleval
Karnavfall &r som bekant oerhort svart

att lagra pa ett sakert satt, och fossila
branslen ger upphov till luftféroreningar

och klimatférandringar. Forbranningen av
fossila brénslen slapper ut féroreningar
(kvaveoxider, svaveloxider, flyktiga
organiska foreningar och fina partiklar) i
luften och vaxthusgaser i atmosfaren. Aven
férbranning av biomassa kan ha liknande
effekter pa luftkvaliteten och bidra till
klimatférandringar. Biobranslen kan ha
negativ effekt pd markanvandningen genom
att de 6kar belastningen pa jordbruksmark
och vattenresurser. Denna belastning kan
dock till del motverkas genom att anvanda
jord- och skogsbrukets restprodukter eller
ateranvanda matolja for att producera
andra generationens biobranslen.

Olika ekonomiska sektorer star for olika
slags luftféroreningar. Transportsektorn
star for en stor del av utslappen av
kvaveoxider och partiklar, eftersom de
flesta vagfordon har férbranningsmotorer.
Detta paverkar sarskilt luftkvaliteten

i stdderna. Energiproduktions- och
distributionssektorn ansvarar fér mer an
halften av alla utslapp av svaveloxider och
en femtedel av kvéveoxidutsldppen i de 33
EEA medlemslanderna (EEA-33) (V).

Aven om utsléppen av luftféroreningar
har minskat betydligt i de flesta EU-lander
utgdr nuvarande nivaer fortfarande

en stor risk for manniskors halsa,
eftersom luftféroreningar kan férvarra
bland annat luftvagssjukdomar och

hjart- och karlsjukdomar. Vissa av de
férorenande dmnena kan ocksa bidra till
klimatforandringar och miljopaverkan.

() Med personkilometer menas transport av en passagerare med ett definierat transportmedel (vag, jarnvag,

inre vattenvag, till sjoss etc.) 6ver en kilometer.

(V) EEA-13nderna omfattar EU-28, Island, Liechtenstein, Norge, Schweiz och Turkiet.



https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/energy-efficiency-and-specific-co2-emissions/energy-efficiency-and-specific-co2-9
http://ec.europa.eu/eurostat/documents/2995521/7905983/8-14032017-BP-EN.pdf/
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Svart kol ar exempelvis en av de vanligaste
komponenterna i sot och finns framst

i fina partiklar (mindre an 2,5 mikron i
diameter). | stadsmiljoer ar det i forsta
hand vagtrafik och dieselmotorer som
star for utslappen av svart kol. Den svarta
kolen i partiklarna har negativ inverkan

pa ménniskors halsa och bidrar till
klimatférandringar genom att absorbera
solens varme och varma upp atmosfaren.

Resursanvandning i en
cirkular ekonomi

Vilket bransle vi an valjer for att tillgodose
vara energibehov kommer vi att behova
naturresurser - mark, vatten, mineraler,

tra och energi. Nar det galler fossilt bransle
skulle utvinning av nya reserver krava
offentliga och privata medel for att bygga
nya anlaggningar pa land och till havs samt
kraftverk, raffinaderier, rérledningar for
transport m.m. Forutom att paverka halsa,
luftkvalitet och klimat skulle 6kad efterfragan
och beroendet av fossila branslen ocksa leda
till att landerna borjar borra i nya regioner
och exploatera fler mark- eller havsomraden,
vilket i sin tur leder till nya risker for
oljeutslapp och féroreningar.

Pa liknande satt kan en exponentiell
tillvaxt av férnybara energikallor leda till
okad efterfragan av material, till exempel
sallsynta jordartsmetaller som anvands i
batterier och solceller. Precis som annan
energiproduktion behdver solpaneler
och vindkraftverk utrymme - vare sig de
anlaggs pa land eller till sjoss. Samtidigt
finns ett stort behov av produktivt
jordbruksland och farskvattenresurser
for produktion av bioenergi, men aven for

biomassa och biobranslen. Det &r ingen
enkel uppgift att avgéra hur mycket mark
- eller ytor i allmanhet - som behovs for
att generera fornybar energi sa att det
réacker for att fasa ut fossila branslen.
Mojligheterna till energiproduktion fran
fornybara kallor och kallan till fornybar
energi kan dessutom variera vasentligt
fran region till region. Vissa lander kan
ha battre foérutsattningar for sol- och
vindenergi, medan andra kanske kan
tillgodose nastan hela sina energibehov
med geotermisk energi.

Utrustning for elproduktion, fran
solpaneler till rérledningar, kraftverk och
infrastruktur, kommer att foraldras efter
ett antal ar, och det uttjanta materialet
maste ocksa tas om hand. Férnybar energi
kan ge oss mojlighet till nya tekniska
Idsningar, exempelvis solpaneler, dar
olika komponenter och resurser kan
ateranvandas och atervinnas enligt
principerna foér en cirkular ekonomi.

Men de potentiella vinsterna kan vara sa
manga fler 4an komponenternas livslangd,
ateranvandning och atervinning. Battre
landskaps- och stadsplanering - som att
integrera solpaneler i takmaterial eller i
bullerskarmar pa motorvéagarna - kan mildra
problemet med markanvandning, men ocksa
minska buller och visuell férorening.

Tekniska lésningar eller formgivning

kan verkligen bidra till att minska de
negativa effekterna av var nuvarande
energianvandning. Som hushall,
investerare, konsumenter och
beslutsfattare kan vi genom att valja rena
och smarta energialternativ faktiskt ha

tillracklig makt for att astadkomma en
total 6versyn av hur vi konsumerar och
producerar energi i framtiden.

Pa samma satt kan effektivare anvandning
av resurser genom férebyggande av avfall,
ateranvandning och atervinning hjalpa
minskningen av det totala energibehovet.
Det gar ju at energi for att odla mat och
tillverka konsumentprodukter, och varje
gang som de hamnar i avfallet &r det
sléseri med de resurser - energi, vatten,
mark och arbetskraft - som anvandes for
att producera och transportera dem.
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Energi i Europa: en lagesrapport

Landerna i Europa forbrukar mindre energi an for 10 ar sedan, framst pa grund av 6kad

energieffektivitet. Europa ar ocksa mindre beroende av fossila branslen pa grund av
energibesparingar och pa grund av att den fornybara energins spridning har gatt
snabbare an forvantat.

Bruttoenergiférbrukning per bransletyp inom EU (2015)

Bruttoenergiférbrukningen representerar den mangd energi som behdvs for att tillgodose den inhemska
forbrukningen i ett land. En liten andel anvands for andra andamal &n energiproduktion, till exempel for

petrokemiska produkter.

= Fasta branslen (inklusive 100 %
stenkol och brunkol)

_._Geotermisk energi

75 % ----Biogas

Total mangd
petroleumpro- 4
mpro- < ----Vindkraft
.................. Fornybar
energi ----Vattenkraft

50 %

---Fast biomassa

: \ i Karnenergi 25%

Slutlig energiférbrukning inom EU per sektor (2015)

Den slutliga energiférbrukningen &ar den totala energi som férbrukas av slutkonsumenter som hushall,
industri och jordbruk. Det &r den energi som nar den slutliga konsumentens dérr men utelamnar energi
som anvands av energisektorn sjalv.

O

° - Industri

Ovriga, inklusive jarnvag

Annan. 100 % --- och inhemsk sjéfart
a— H -~ Inhemsk luftfart
--- Internationell luftfart
Tjanster - Transporter 75%
--- Vagar

50 %

o @ 25%

Bostader

Jord- och skogsbruk ---

Vissa sektorer och lander fungerar som ett féredéme och visar vagen for andra. Trots en
minskande andel fortsatter anda fossila branslen att vara den dominerande energikallan
i Europa.

Bruttoenergiférbrukning per land och typ av drivmedel (2015)

Valet av drivmedel varierar stort i hela Europa, och vissa lander forlitar sig nastan helt pa fossila branslen,
medan andra tillgodoser sina energibehov med ett mer varierat utbud av energikallor, som fornybar
energi och karnenergi.
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Kaélla: Eurostat, Energy Balances, Gross Inland Energy Consumption 2015, januari 2017
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Energi och klimatforandring

En av de framsta utmaningarna under 2000-talet ar att mildra och anpassa oss till

effekterna av klimatférandringarna. | centrum star fragan om energi - mer exakt
var totala energiférbrukning och vart beroende av fossila branslen. Fér att vi ska
lyckas begriansa den globala uppvarmningen maste varlden snarast bérja anvianda

energi pa ett mer effektivt satt. Vi maste samtidigt satsa pa rena energikallor for

att fa saker att rora sig, varmas upp och kylas ned. EU:s politik spelar en viktig roll
fér att denna energiomstallning ska bli sa smidig som méjligt.

Det globala klimatet férandras och utgor allt
storre risker for ekosystemen, manniskors
halsa och ekonomin. Enligt Europeiska
miljobyrans senaste beddmning "Climate
change, impacts and vulnerability in Europe
2016""3 star aven regioner i Europa infor
effekter av ett forandrat klimat, bland annat
stigande havsnivaer, mer extremt vader,
Oversvamningar, torka och stormar.

Dessa forandringar beror pa de stora
mangder vaxthusgaser som slapps ut i
atmosfaren férorsakade av manskliga
aktiviteter 6ver hela varlden, framfor

allt anvandande av fossila branslen for
elproduktion, uppvarmning och transport.
Férbranning av fossila branslen orsakar
ocksa luftfororeningar som skadar miljon
och manniskors hélsa.

Globalt ar det energianvandningen som
Overlagset representerar den storsta kallan
till utslapp av vaxthusgaser orsakade av
mansklig aktiviteter. Omkring tva tredjedelar
av de globala utslappen av vaxthusgaser™
ar kopplade till férbranning av fossila
branslen for energi till uppvarmning, el,
transporter och industri. Aven i Europa &r

det energiprocesser som star for de storsta
utslappen av vaxthusgaser, 78 procent av
EU:s totala utslapp under 2015.

Var anvandning och produktion av energi
har en enorm inverkan pa klimatet, och
det omvanda blir i allt hogre grad ett
faktum. Klimatférandringar kan férandra
vara mojligheter till energiproduktion
och vara energibehov. Férandringar

i vattnens kretslopp inverkar till

exempel pa vattenkraften, och varmare
temperaturer 6kar behovet av kylning pa
sommaren samtidigt som det minskar
uppvarmningsbehovet pa vintern.

Globalt och europeiskt
engagemang for miljon

De globala anstrangningar som hittills har
gjorts for att mildra klimatférandringen
kulminerade i Parisavtalet'> 2015. Dar
enades 195 lander om det forsta globalt
och rattsligt bindande klimatavtalet. Malet
med avtalet - att halla den genomsnittliga
globala temperaturhojningen till 1angt
under 2 °C och samtidigt begransa
o6kningen till 1,5 °C - ar ambitidst och


https://www.eea.europa.eu/publications/climate-change-impacts-and-vulnerability-2016
https://www.eea.europa.eu/publications/climate-change-impacts-and-vulnerability-2016
https://www.eea.europa.eu/publications/climate-change-impacts-and-vulnerability-2016
http://www.iea.org/publications/freepublications/publication/CO2EmissionsfromFuelCombustion_Highlights_2016.pdf
http://www.iea.org/publications/freepublications/publication/CO2EmissionsfromFuelCombustion_Highlights_2016.pdf
http://unfccc.int/paris_agreement/items/9485.php
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kan inte uppnas utan en genomgripande
oversyn av den globala energiproduktionen
och konsumtionen.

For att stodja den globala klimatagendan
satte EU upp bindande klimat- och
energimal for 2020. Dartill foreslogs mal for
2030 som en del av de samlade insatserna
for att ga over till en koldioxidsnal ekonomi
och minska utslappen av vaxthusgaser
med 80-95 procent fram till 2050. De forsta
klimat- och energimalen for 2020 omfattar
en minskning av vaxthusgasutslappen med
20 procent (jamfort med 1990 ars nivaer),
att 20 procent av energin ska komma fran
fornybara energikallor och en 20-procentig
forbattring av energieffektiviteten. Baserat
pa de aktuella férslagen som diskuteras

i EU-institutionerna utdkas dessa mal

infor nasta milstolpe 2030, vilket innebar
en minskning av vaxthusgasutslappen

med 40 procent, att minst 27 procent

av energin ska komma fran férnybara
energikallor och en 27-procentig forbattring
av energieffektiviteten (eller 30-procentig
som nyligen foreslogs av Europeiska
kommissionen) jamfort med 1990 ars nivaer.

Minskning av de totala utslappen

De atgarder som vidtogs for att uppna dessa
mal bidrar till att minska Europas utslapp av
véxthusgaser. Ar 2015 var EU:s utslapp av
vaxthusgaser cirka 22 procent lagre jamfort
med 1990 ars niva. Med undantag for
transportsektorn och sektorn fér kylning och
luftkonditionering hade utslappen minskat i
alla storre sektorer. Under denna period var
den storsta delen av utslappsminskningarna
jamnt fordelad mellan industri- och
energiforsoérjningssektorerna.

Enligt de senaste bedomningarna om
utslapp av vaxthusgaser och energi (Trends
and projection in Europe 2016)'® ar EU
kollektivt pa vag att uppna 2020-malen.
Minskningstakten forvantas sedan sakta
ned efter 2020, och fler insatser kommer att
kravas for att na de langsiktiga malen. Trots
forbattrad bransleeffektivitet i bilar och
O0kad anvandning av biobranslen har det i
EU visat sig vara mycket svart att minska

de totala utslappen fran transporter. Vissa
tekniska I6sningar, exempelvis andra
generationens biobranslen och avskiljning
och lagring av koldioxid, foérvantas bidra

till den 6vergripande klimatinsatsen,

men det ar oklart om de kan genomforas

i den omfattning som behovs och vara
barkraftiga och verkligt hallbara pa lang sikt.

Ansvarsfordelningsbeslutet och
EU:s utslappshandelssystem

En av hérnstenarna nar det galler EU:s
insatser for att minska vaxthusgasutslappen
ar ansvarsfoérdelningsbeslutet'” som
faststaller bindande arliga mal for

utslapp av vaxthusgaser for samtliga
EU-medlemsstater fram till 2020. Beslutet
omfattar sektorer som transporter,
byggnader, jordbruk och avfall, vilka svarar
for cirka 55 procent av EU:s totala utslapp.
De nationella utslappsmalen ar anpassade
efter medlemsstaternas relativa valstand,
vilket innebar att rikare lander maste
minska sina utslapp mer an andra, medan
vissa lander far oka sina utslapp fran de
berérda sektorerna. De nationella malen
kommer fram till 2020 tillsammans att
innebéra en minskning pa cirka 10 procent
av de totala EU-utslappen fran de berérda
sektorerna jamfort med 2005 ars nivaer.



https://www.eea.europa.eu/publications/trends-and-projections-in-europe
https://www.eea.europa.eu/publications/trends-and-projections-in-europe
https://ec.europa.eu/clima/policies/effort_en

De aterstaende 45 procenten av EU:s
utslapp (framst fran kraftverk och
industrianlaggningar) regleras av EU:s
utslappshandelssystem (EU ETS)™.
Systemet satter ett tak pa den totala mangd
vaxthusgaser som far slappas fran mer an
11 000 hogt energikravande anlaggningar

i 31 lander (¥). Har ingar ocksa utslapp fran
flygbolag som trafikerar dessa lander.

Inom systemet tilldelas eller kdper foretagen
utslappsratter som de kan handla med
sinsemellan. Féretag som slapper ut mer
an sina utslappsratter medger, alaggs

hoga boter. Det systemovergripande

taket sanks med tiden, i takt med att de
totala utslappen minskar. Genom att satta
ett penningvarde pa koldioxid skapar
systemet med utslappsratter incitament for
foretag att hitta de mest kostnadseffektiva
utslappsminskningarna och investera i ren
teknik med laga koldioxidutslapp.

Europeiska miljobyran évervakar
utvecklingen av minskade utslapp av
vaxthusgaser som omfattas av EU:s
utslappshandelssystem. Enligt aktuella
uppgifter och beddomningar™ har utslappen
minskat med 24 procent mellan 2005 och
2015 och ligger redan under det satta taket
for 2020. Minskningen berodde framst pa
anvandningen av mindre bransle fran sten-
och brunkol och fler férnybara kallor for
energiproduktionen. Utslappen fran andra
industriella verksamheter som omfattas

av EU:s utslappshandelssystem har ocksa
minskat sedan 2005, men har stabiliserats pa
en niva de senaste aren.

(") EU-28, Island, Liechtenstein och Norge.

Europeiska kommissionen foreslog nyligen?
att 6ka takten pa utslappsminskningar fran
2021 och framat, sé att de sektorer som
omfattas av EU:s utslappshandelssystem
fram till 2030 kommer att ha minskat sina
utslapp med 43 procent jamfoért med 2005.
Pa langre sikt bortom 2030-malen kan EU:s
medlemsstater ytterligare minska utslappen
av vaxthusgaser fran de sektorer som
omfattas av ansvarsfordelningsbeslutet.
Utan stora insatser som ar riktade mot
dessa sektorer skulle inte EU kunna na

sitt 2050-mal att minska utslappen till 80
procent under 1990 ars nivaer.

Rikta in sig pa sektorer
och sdkerstalla langsiktig
samstammighet

EU:s insatser for att minska utslappen i
samband med ansvarsférdelningsbeslutet
och EU:s utslappshandelssystem stdds

av ett stort antal politikomraden och
langsiktiga strategier. Exempelvis kan
forandringar i markanvandningen, sdsom
avskogning eller beskogning, ocksa paverka
koldioxidkoncentrationen i atmosfaren.

Mot bakgrund av detta lade Europeiska
kommissionen i juli 2016 fram ett lagforslag?'
om att inkludera utslapp och upptag av
vaxthusgaser fran markanvandning, férandrad
markanvandning och skogsbruk i ramen for
klimat- och energipolitiken fram till 2030.

Ett annat exempel ar att den vaxande
efterfragan pa transporter har gjort det
relativt svart att minska utslappen fran
denna sektor. For att |6sa detta lade EU
fram olika atgardspaket for transporter,


https://ec.europa.eu/clima/policies/ets_en
https://ec.europa.eu/clima/policies/ets_en
https://www.eea.europa.eu/publications/trends-and-projections-EU-ETS-2016/
https://www.eea.europa.eu/publications/trends-and-projections-EU-ETS-2016/
https://ec.europa.eu/clima/policies/ets/revision_en
https://ec.europa.eu/clima/policies/forests/lulucf_en
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bland annat den europeiska strategin for
utslappssnal rorlighet samt initiativ som
"Europa pa vag". Sa sent som i november
2016 foreslogs ett omfattande atgardspaket??
for att fa igdng en 6kad energieffektivitet i
byggnader eller fornybar energi.

EU:s langsiktiga klimatmal omfattas och
stéds av bredare politiska ramar, till
exempel strategin for en energiunion, som
syftar till att sakerstélla langsiktig politisk
samstammighet. Utan en tydlig politisk
vision och ett starkt och langsiktigt politiskt
engagemang skulle investerare, producenter
och konsumenter vara tveksamma till att
valja l6sningar som kan upplevas som
riskabla ur investeringssynpunkt.

Investeringsbeslut formar
framtiden

Utslappen av vaxthusgaser fran
energiproduktion kan i huvudsak
minskas pa tva satt: antingen genom att
valja renare energikallor, till exempel
ersatta fossila branslen med icke-
brannbara férnybara kallor, och/eller
minska den totala energifdrbrukningen
genom energibesparingar och hogre
energieffektivitet, till exempel genom att
forbattra isoleringen i hus eller anvanda
miljovanligare transportsatt.

For att forhindra de varsta konsekvenserna
av klimatférandringen maste denna
energiomvandling ske snarast majligt,

innan reserverna av fossila branslen ar
uttdémda. Ju mer vaxthusgaser vi slapper ut i
atmosfaren, desto mindre ar sannolikheten
att vi kan begransa de skadliga effekterna
av klimatférandringen.

Med tanke pa hur bradskande den har
uppgiften ar kommer fragan att bli om vi
ska fortsatta att investera eller planera att
investera i energi baserad pa fossilt bransle.
Politiska beslut att subventionera en viss
energikalla kan paverka investeringsbeslut.
| dessa fall har subventioner och
skatteldttnader bidragit till att 6ka mangden
fornybar energi fran solceller och vindkraft.
Detta géller ocksa investeringar i fossila
branslen, som fortsatt subventioneras i
manga lander?,

Under de senaste aren har manga investerare
meddelat sina beslut att salja®* eller att

flytta deras investeringar fran verksamheter
dar fossila branslen anvands. Vissa beslut
grundades p4 etiska aspekter, medan andra
var tveksamma till sddana investeringars
I[dnsamhet eftersom det fanns ett tak for den
totala mangd vaxthusgaser som fick slappas
ut (ofta kallad "koldioxidbudgeten”) for att
begransa den globala uppvarmningen till 2 °C
till seklets slut.

Energiproduktion kraver ofta stora
investeringar, och ett kraftverk som val

ar i drift forvantas fortsatta vara sa under
flera decennier. Befintliga och planerade
investeringar i konventionell, férorenande
teknik kan sakta ned omstallningen till rena
energikallor. Sddana investeringsbeslut
kan lasa upp energialternativ och resurser
i decennier, vilket gor det svarare att anta
nya lésningar.

For att belysa denna typ av risk gjorde
Europeiska miljobyran en analys® av befintliga
och planerade kraftverk i Europa som

drivs med fossila branslen. Analysen visar

att om vi forlanger livslangden i befintliga

kraftverk och bygger nya kraftverk for

fossila branslen riskerar EU-landerna under
de kommande decennierna att ha mycket
hogre produktionskapacitet baserad pa

fossilt bransle an vad de behéver. Det skulle
innebdra att vissa av dessa kraftverk maste tas
ur bruk for att uppna EU:s klimatmal.

Liknande risker for begransningar finns inom
exempelvis transportsektorn, dar var rorlighet
ar starkt beroende av férbranningsmotorer
med fossila branslen. Detta for med

sig fortsatta investeringar i traditionell
infrastruktur for vagtransporter. De
férhindrar darmed omstallningen till ett mer
hallbara transportsatt, vilket verkligen behovs
for att mildra klimatférandringar, minska
luftféroreningar och buller och, sist men inte
minst, forbattra manniskors livskvalitet.

Att tackla problemet med energi och klimat
ar inte latt, men manga lovande innovationer
bérjar ta form. | den nyligen publicerade
rapporten "Sustainability transitions:

Now for the long term”?¢ fran Europeiska
miljébyran och Europeiska natverket for
miljéinformation och miljodvervakning
(Eionet) presenteras innovationer inom flera
sektorer som alla har potential att minska
energirelaterade utslapp av vaxthusgaser.
Minskning av matavfall, odling i stader,
battre leveranskedjor och soldriven flygtrafik
ar kanske sma bitar i ett stort pussel, men
tillsammans visar de hur innovativ teknik och
innovativa metoder kan vaxa fram och bana
vag for stérre forandringar som bidrar till en
hallbar utveckling.

© Roberta Nuvoli, Picture2050 /EEA
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https://ec.europa.eu/energy/en/news/commission-proposes-new-rules-consumer-centred-clean-energy-transition
http://www.oecd.org/site/tadffss/data/
https://www.ft.com/content/fe88b788-29ad-11e7-9ec8-168383da43b7?mhq5j=e3
https://www.eea.europa.eu/highlights/decommissioning-fossil-fuel-power-plants
https://www.eea.europa.eu/publications/sustainability-transitions-now-for-the
https://www.eea.europa.eu/publications/sustainability-transitions-now-for-the

Energin och kampen mot inmatféréndringarna begransa 6kningen av jordens medeltemperatur till val under 2 °C relaterat till férindustriella

. L . ) . . . . . nivaer, samtidigt som det siktar pa att begransa okningen till 1,5 °C. Vetenskapliga studier
Globalt utgor energianvandningen utan tvivel den storsta kallan till utslapp av vaxthusgaser visar att om vi vill 6ka vara méjligheter att begrénsa den genomsnittliga temperaturdkningen
med ursprung i mansklig verksamhet. Omkring tva tredjedelar av de globala utslappen av till 2 °C, far de globala utslappen inte dka langre an till 2020 och darefter maste de bérja

v'éxthysga;er ar kopplade till férbrénning av qusila bréq;len for e:nergi som s|°<a anvandas till sjunka. De globala utslappen 2050 maste vara 40-70 procent lagre &n 2010 och de maste
uppvarmning, el, transporter och industri. Parisavtalet satter ett langsiktigt mal om att sjunka till nara noll - eller under noll- ar 2100.
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Kommentarer: (') De globala utslappen av vaxthusgaser 1860-1970 &r beraknade utifran EDGAR-data, och siffran for globala Kallor: EEA (Europeiska miljobyran) 2017, Annual EU greenhouse gas inventory 1990-2015 and inventory report 2017; EEA 2010, Mitigating
koldioxidutslapp 1860-2006 ar hamtad fran kapitlet om kampen mot klimatférandringarna i Europas miljé - tillstand och utblick 2010. (%) EU:s climate change — SOER 2010 thematic assessment; European Commission Joint Research Centre 2014, Global emissions EDGAR v4.2 FT2012
28 langsiktiga vagval (i svart) ar endast vagledande eftersom EU:s mal for 2050 exkluderar nettoeffekten av LULUCF (markanvéandning, férandrad (november 2014); IPCC 2014, Mitigation of climate change — IPCC Working Group IIl contribution to the fifth assessment report of the IPCC. 29

markanvandning och skogsbruk). For vidare lasning, se EEA 2016, Trends and projections in Europe - Tracking progress towards Europe’s climate and energy targets.
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Ska vi odla mat eller bransle pa

vara akrar?

For bara tio ar sedan hyllades produktionen av biobrénsle fran viaxter som ett ekologiskt
alternativ till fossila brénslen. Pa senare tid har den bérjat betraktas som en konkurrent
till livsmedelsproduktion och ar inte alltid en sa effektiv I6sning nar det géller att minska
utsldppen av vaxthusgaser eller luftféroreningar. Vi har talat med Irini Maltsoglou, som
arbetar med naturresurser vid FN:s livsmedels- och jordbruksorganisation (FAO), om
produktion av biobrénsle och jordbruk samt om och hur det kan ske pa ett hallbart satt.

Varfor har produktionen av biobrénsle
varit sa kontroversiell de senaste aren?

Nackdelarna med biobranslen ar som regel
en konsekvens av ett ohallbart jordbruk.
Precis som i all jordbruksverksamhet

kan aven produktionen av biobransle fa
negativa effekter om man inte tar hansyn till
lokala samhallet, den lokala arbetskraften
och miljén och den sociala situationen. Det
ar ingen enkel formel eftersom vi, precis
som i alla typer av jordbruk, maste se éver
vad som for narvarande produceras och
hur biobranslen kan integreras i den lokala
produktionen. Vi maste ocksa bedéma
vilken potential biobransleproduktionen
har for fattigdomsminskningen och den
ekonomiska utvecklingen i omradet.

Darfor kan vi inte saga att produktion av
biobransle ar dalig i sig. Det beror i hog grad
pa vilka jordbruksmetoder som anvands
och om de ar hallbara. Jordbruk exempelvis
i ett naturskogsomrade skulle, oavsett om
det ar biobranslen och andra grédor, ha
mycket negativa effekter eftersom man
anvander mark som inte borde anvandas.

A andra sidan skulle en anpassad och
hallbar odling pa marker som lampar sig
for biobransle och som engagera de lokala
bdnderna, gynna samhallet och erbjuda nya
ekonomiska mojligheter.

Konkurrerar produktionen av biobréansle
om mark- och vattenresurser med
livsmedelsproduktionen?

Denna avvagning - biobranslen eller mat

- ar en forenkling av en mycket komplex
fraga. For det forsta ar biobranslen mycket
situations- och landspecifika, och vi maste
titta pa forhallandena i landet for att avgora
om den tankta biobransleproduktionen ar
livskraftig i det aktuella jordbrukslandskapet.
Pa samma satt maste vi ta reda pa varfor
ett land producerar biobranslen och vad
det vill uppna. Ar malet att ta sig in pa

en ny jordbruksmarknad eller minska
utslappen av vaxthusgaser? | ett land

dar avkastningsnivaerna ar mycket laga
och nya investeringar kan leda till 6kad
jordbruksproduktivitet kan biobranslen
vara en tankbar 16sning om de integreras

i jordbrukssystemet.
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For nagra ar sedan diskuterade experter
forhallandet mellan biobranslen och
Okade priser pa livsmedel. De kom inte
till ndgon konsensus, men var dverens
om att manga olika faktorer lag bakom
Odkningen av livsmedelspriserna. En

av dessa faktorer var produktionen

av biobranslen, men aven minskade
investeringar inom jordbruket, minskning
av spannmalsprodukter, demografisk
tillvaxt, ekonomisk tillvaxt, férandringar

i kosten etc. De kunde inte komma fram
till i vilken utstrackning biobranslen

bar skuld fér 6kningarna. De olika
faktorernas spektrum var relativt brett,
och biobranslets bidrag till prisékningarna
varierade mellan 3 och 75 procent.

Ar andra generationens biobrénslen
effektivare avseende mark- och
vattenanvandning?

| nuldget vet vi inte om andra
generationens biobranslen alltid ar en
hallbar 16sning pa problemet. Faktum

ar att vissa av forsta generationens
biobranslen i vissa fall kan vara battre.
Andra generationens teknik ar annu inte
fardigutvecklad och tycks befinna pa
forsoks- eller experimentniva. Dessutom
finns det problem med ravara och teknisk
kapacitet. Med andra ord vet vi annu

inte om vi kan producera tillrackligt med
[ampliga grodor eller om vi har ratt teknik
och tillracklig produktionskapacitet. Dartill
ar andra generationens teknik fortfarande
mycket kostsam.

Vi gjorde en snabb berdkning och
jamfoérde skillnaden mellan forsta
generationens alternativ med sockerbetor

och andra generationens alternativ med
energigras (mischantus). Siffrorna visade
att vi genom att plantera sockerbetor
(dvs. forsta generationens biobransle)
faktiskt kan fa ut mer etanol frdn samma
akerareal an om vi skulle plantera
energigras (andra generationens
biobransle). For att odla energigras skulle
det dven kravas mer vatten. Vi kan ocksa
behdva mer el for att producera andra
generationens biobranslen, men det
beror pa vilken teknik som véljs och om
det finns mojlighet till aterforing i andra
generationens system.

Dessa fragor beror pa hur de
grundlaggande forutsattningarna for
jordbruket ser ut. Bor du i ett land

som lampar sig for produktion av
sockerbetor? Har jordbrukarna lang
erfarenhet av sockerbetor? | sa fall skulle
sockerbetor vara ett battre alternativ,
sarskilt nar vi betraktar mognadsgraden
i den tillgangliga tekniken. Bor du

i ett land dar andra generationens
biobransleproduktion ar mer livskraftig?
| sa fall kan det vara ett alternativ. Hur
som helst kravs det stora investeringar
for att bygga upp andra generationens
anlaggningar fran grunden. En andra
generationens biobransleanlaggning ar
fyra till fem ganger dyrare an en forsta
generationens anlaggning.

Kan biobranslen komma ifraga som en
ren energikalla for Europa?

Oavsett var i varlden vi befinner oss ar
nyckelfragan om biobréanslen kan vara
ett hallbart alternativ till ren energi.
Det beror valdigt mycket pa var ravaran

kommer ifran och om det kan produceras
pa ett hallbart satt. Har landet i fraga det
ravaran som behovs for att producera
biobranslet? Letar jordbrukarna efter

en avsattningsmojlighet for sina
jordbruksprodukter? Vad ar syftet med att
producera biobranslen?

| Europa anses biobranslen dels minska
utslappen av vaxthusgaser, dels

bredda inhemska energikallor. | s fall
maste man fraga sig om den specifika
biobranslekedjan uppfyller dessa mal
eller inte. Nasta steg skulle da vara

att avgdra om europeiska lander har
formagan att producera ravaran lokalt
eller om det maste odlas utanfor Europa.
Om det framsta malet ar att variera
inhemska energikallor och forbattra
energisakerheten, skulle rdvaran troligtvis
behova produceras i Europa. Om fokus
ligger pa att minska utslappen av
vaxthusgaser, kan dven andra alternativ
komma ifraga.

Vilken ar FAO:s roll nar det galler
biobranslen?

FAO tacker ett bredare spektrum - vi
arbetar med bioenergi. Vi ser bioenergi
som en form av férnybar energi som
kommer fran jordbruket. Nar lander
ber om var hjalp forsoker vi forst
identifiera huvudorsaken till varfor
de 6vervager bioenergi. Ar det for
energisakerhetens skull? Férsoker de
att stimulera jordbrukssektorn och
skapa arbetstillfallen? Det kanske till
och med kan vara for att fa en hallbar
trakolsproduktion fér matlagning och
uppvarmning. Ar det fér att utveckla
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eller elektrifiera landsbygden? | manga
utvecklingslander ar tillgangen till elnat pa
landsbygden ofta mycket begransad, och
da kan anvandning av jordbruksavfall for
elproduktion vara ett hallbart alternativ
om avfallet inte anvands.

| vart samarbete med dessa lander tar
vi fram olika genomfdrbara alternativ
utifran landets behov och situation. Vi

har manga olika verktyg for att bedéma

bioenergipotentialen, vilka integrerar
jordbrukssektorn och darfor tar hansyn
till livsmedelssakerhet. Dessa verktyg
anvander vi for att hjalpa lander att ta
fram en plan for bioenergi och bedéma
landets tekniska kapacitet.

Under senare ar har vi tittat narmare pa
jordbruksavfall och bioenergiproduktion.
Vi forséker inrikta oss pa jordbruksavfall
som &r héllbart och livsmedelssakert. Aven
om det oftast ar uttryckligen forbjudet
branns avfall, vilket utgér en ytterligare
kalla till utslapp av vaxthusgaser. Genom
att bygga upp foérsorjningskedjor for
bioenergi med hjalp av jordbruksavfall
skulle utslappen av vaxthusgaser minska
samtidigt som en del av det befintliga
energibehovet skulle tillgodoses. Nasta ar
kommer vi att underséka maojligheterna
att samla in denna biomassa.
Jordbruksavfallet ar ofta utspritt vilket
gor detta till en stor utmaning. Férutom
uppsamlingsplatser, kommer vi ocksa
att studera eventuella ersattningar till
boénderna och hur mycket industrin

kan tanka sig att betala for avfallet.
Jordbruksavfall kan da bli en vara som ar
alltfor vardefull for att brannas upp.

Irini Maltsoglou

Naturresursansvarig (stallféretradande
chef fér energigruppen)

Enheten for klimat och miljé (CBC)
Avdelningen for klimat, biologisk
mangfald, mark och vatten

FN:s livsmedels- och
jordbruksorganisation (FAO)

© Coniferconifer, Flickr
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Biobranslen i Europa

Biobranslen ar flytande eller gasformiga branslen som producerats av biomassa, som i sin
tur framstallts av vaxter eller vaxtbaserade material. De fungerar som alternativ till fossila
branslen, i synnerhet inom transportsektorn.

Fakta i korthet

— O

1900

Vid varldsutstallningen i Paris anvande Rudolf Diesel,
uppfinnaren av dieselmotorn, jordnétsolja for att
demonstrera sin uppfinning. Tidiga dieselmotorer var
konstruerade for att koras pa vegetabilisk olja.

BIOBRANSLEN

De viktigaste biobranslena i korthet

BIOETANOL
Ett av de vanligaste biodrivmedlen i den forsta

generationen som kan tillverkas av vanliga grodor

som majs, sockerrér, hampa och potatis. Det
anvands huvudsakligen som en tillsats i
bensindrivna fordon.

i

Sockerror Hampa Potatis

Vanlig anvandning:

5-10 % inblandning i bensin

2011

KLM blev det forsta flygbolaget att anvanda
alternativa branslen som baseras pa begagnad
matolja for kommersiell flygning fran Amsterdam
till Paris. (')

co

2

-80 %

Beroende pa typ av ravara och
produktionsprocessens utformning kan man
minska vaxthusgasutslappen med sa mycket
som 80 procent genom att anvanda hallbara
biobranslen inom luftfarten. (")

BIODIESEL

Tillverkas av oljor och fetter, bland annat
animaliska fetter, vegetabiliska oljor, nétoljor,
hampa och alger. Det kan bland annat anvandas
for uppvarmning, elproduktion och transporter,
bland annat som bransletillsats i dieselfordon.

Sojaboénor Notolja Palmolja Hampa

Vanlig anvandning:

| Hla

Uppvarmning

7 % inblandning i
oljebaserad diesel

Forsta generationens biodrivmedel framstalls av livsmedelsgrédor som majs, sockerrér och
sojabonor. Andra generationens biodrivmedel produceras av ramaterial som i allmanhet inte
kommer fran livsmedelsgrodor och inte ar lampliga som mansklig foda. Det kan bland annat

réra sig om begagnad

Primar produktion
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I Biobensin

matolja och bioavfall fran jordbruk och skogsbruk.

av viktiga biobranslen inom EU-28 (3).

e e

2015

Om man odlar biobranslen pa befintlig
jordbruksmark kan man tranga undan
livsmedelsproduktion till mark som tidigare inte
anvants som jordbruksmark, till exempel
skogsmark. EU starkte sina regler 2015 for att
minska denna typ av markanvandning.
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2020

Biodiesel EU:s mal ar att 10 procent av branslet i
transportsektorn ska komma fran férnybara
energikallor, bland annat biobranslen.

2015

Branslesammansattning inom globala transporter

Detta Irena-scenario (Ire

na: Internationella byran for fornybar energi) forutser en utveckling av de

energirelaterade utslappen som ar férenlig med en 66-procentig sannolikhet for att man lyckas begransa
den langsiktiga globala temperaturékningen till mindre an 2 °C till ar 2050. Transportsektorns efterfragan
pa olja skulle sjunka drastiskt till forman for el och biobranslen, och anvandningen av etanol for
persontransporter skulle na en topp fore 2040 i takt med att antalet konventionella fordon minskar. ()
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Kalla: (") European Aviation Environmental Report 2016 by EASA, EEA, EUROCONTROL; (%) Perspectives for the energy
transition — Investment needs for a low carbon energy system, IEA/OECD and IRENA publication, p.96, based on 2°C 66%

Scenario; (3) Eurostat.
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Lata ren férnybar
energi utvecklas

Att investera i ren energi maste ga hand i hand med energieffektivitet och
energibesparingar. Innovativa l6sningar kan avsevart forandra vart satt att

producera, lagra, transportera och anvanda energi. Omstéallningen fran fossila
branslen till férnybar och ren energi kan pa kort sikt paverka samhallen som ar
beroende av fossila branslen,men med malinriktad politik och investeringar i ny
yrkeskompetens kan ren energi skapa nya ekonomiska méjligheter.

Energi i sin utvunna form maste oftast
omvandlas till ett bransle som lampar
sig for det tankta anvandningsomradet.
Vind- eller solenergi maste exempelvis
omvandlas till elektricitet innan den
gar att anvanda. Pa liknande satt maste
raoljan som pumpas upp ur marken
omvandlas till bensin och diesel, fotogen,
jetbransle, motorgas, elektricitet m.m.
innan den kan anvandas i flygplan, bilar
och i hemmen.

En del av den initiala potentiella energin
gér forlorad i omvandlingsprocessen. Aven
raolja, som har hogre energidensitet (V)

an de flesta konventionella branslen,

kan endast 20 procent av dess potential
omvandlas till elektricitet.

Energieffektivitet: minska
energiférlusterna ar néodvandigt

| kraftverk anvands oftast varme som man
far genom att branna ett primarbrénsle,

exempelvis kol, foér att generera elektricitet.

() Energidensitet ar mangden energi per volymenhet.

Processen ar i princip densamma som
anvands i vanliga angmotorer. Vatten
kokas for att skapa anga som expanderar
nar det omvandlas till gas, vilket i sin tur
satter turbiner i rorelse. Denna mekaniska
rorelse (mekanisk energi) genererar
sedan elektricitet. En betydande del av
bransletillférseln gar dock férlorad som
spillvdrme under omvandlingen. Precis
som barbara datorer, bilar eller andra
elektroniska enheter genererar aven
kraftverk varme under drift och behdver
kylsystem for att inte riskera dverhettning.

| kraftverk eller oljeraffinaderier

behovs energi for att driva saval
omvandlingsprocessen som den dagliga
operativa verksamheten. Inte férvanande,
klarar sig heller inte kylsystem (t.ex. flaktar
i datorer) utan energi. | kraftverken avger
kylsystemen varme - oftast i form av
varmvatten och -luft - som slapps tillbaka
till naturen.




Férhindra energiforluster
Denna typ av ineffektivitet - energiforlust

eller spillvarme - uppstar inte bara nar man
omvandlar energi fran en form till en annan.

kanske inte ar den forsta energikalla man
kommer att tdnka pa, men dven denna

varme kan fangas upp och omvandlas till
anvandbar energi. Runt 250 000 pendlare

Energieffektiviteten ar viktig for den langsiktiga hallbarheten. En betydande del av energin
gar forlorad innan den nar vara hem. Tekniska forbattringar, battre isolerade byggnader,
smarta elnat, standarder och markningar for energieffektivitet och att vi borjar stanga av

Varje dag som vi varmer vara hem, kor vara apparater nar vi inte anvander dem &r nagra exempel pa atgarder som kan hjélpa oss att
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bilar eller lagar var mat - nastan varje gang
som vi anvander energi - gar en del av den
till spillo. En bil som drivs av fossilt bransle
anvander exempelvis bara 20 procent av
branslet? for att forflytta bilen framat,
medan cirka 60 procent forsvinner som
spillvarme fran motorn. Byggnader star for
40 procent av EU:s totala energiférbrukning,
och cirka 75 procent av energin ar ineffektiv
(). Detta innebar att vi slosar bort en
betydande del av vara resurser, dven pengar,
samtidigt som vi férorenar miljén mer an
nddvandigt. Hur kan forlusten férhindras?
Hur kan vi 6ka energieffektiviteten? Hur kan
vi fa ut mer av samma mangd energi?

Med hjalp av teknik och politik kan man
minimera en del av energiforlusterna. En
energieffektiv lampa anvander till exempel
cirka 25-80 procent mindre energi an en
traditionell glodlampa och haller 3-25
ganger langre. Vissa kraftverk (i en process
som kallas kraftvarme eller kombinerad
varme och kraft) fangar upp varmen som
annars skulle ga till spillo och anvander den
till fjarrvarme och kylning i lokala samhallet.
Pa samma séatt kan energiférbrukning och
elkostnader i aldre byggnader ocksa minskas
om de forses med modern isolering.

Lagra och transportera energi
I manga fall kan den véarme som normalt

skulle ga férlorad anvéndas pa andra satt.
Den varme som manniskokroppen genererar

passerar Stockholms centralstation varje
dag. | stallet for att ventilera bort varmen
fangas den upp? och anvands for att varma
vatten, som sedan genererar varme till en
kontorsbyggnad pa andra sidan gatan och
sanker byggnadens elkostnader under den
kalla svenska vintern.

Innovationer som denna kommer att
behdvas for att ren energi ska kunna lagras
och transporteras i den mangd som behdvs.
Fossila branslen ar daremot relativt enkla

att lagra och transportera. Nar oljan val har
utvunnits kan den anvandas nar som helst.
Den kan forflyttas inom befintliga natverk
och ar tillganglig via en omfattande och
valetablerad infrastruktur. Detta ar inte

alltid fallet med fornybar energi, men med
innovation kan den bli transporterbar. Att
fanga in solenergi under sommarmanaderna
och lagra den i form av varmvatten i
underjordiska reservoarer som sedan
anvands under vintermanaderna skulle
kunna ge tillrackligt med varme for hela
samhallen. Med effektivare batterier kan vi
dessutom lagra mer kraft, och en omfattande
laddningsinfrastruktur skulle teoretiskt kunna
gora langdistanstrafiken helt eldriven.

Vissa transportldsningar med elfordon

kan klara sig utan batterier med stor
energilagringskapacitet. Pa vissa strackor

i kollektivtrafiken i Graz, Osterrike, och
Sofia, Bulgarien, experimenterar man redan
med elbussar vars lattare batterier laddas

() Berakningar fran konsekvensbedomningen vid andring av direktivet om byggnaders energiprestanda.

ENErgl fOrhindra energiférluster.

Kalla: EEA

Nar vi producerar,
omvandlar och
transporterar energi
forlorar vi ocksa en del
av den. Vi anvander bara

en del av den energi vi



http://värme och kraft) fångar upp värmen som annars skulle gå till spillo och använder den till fjärrvärme och kylning i lokala samhället. På samma sätt kan energiförbrukning och elkostnader i äldre byggnader också minskas om de förses med modern isolering.
http://värme och kraft) fångar upp värmen som annars skulle gå till spillo och använder den till fjärrvärme och kylning i lokala samhället. På samma sätt kan energiförbrukning och elkostnader i äldre byggnader också minskas om de förses med modern isolering.
http://www.bbc.com/news/business-12137680
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snabbare. Batterierna laddas i 30 sekunder
medan passagerarna gar av och pa, och
bussarna kan sedan kora i ytterligare fem
kilometer till nasta stopp som ar utrustat
med en laddstation.

Inspirerande innovationer pa vag

Vi behdver en stor mangd energi for att
driva maskiner och varma vara hem,

men energin behdver inte nddvandigtvis
komma fran fossila branslen. Kan vi fanga
in mer av solens energi? | solpaneler sitter
fotovoltaiska celler, som omvandlar en del
av solstralningen till elektricitet. Under de
senaste aren har den tekniska utvecklingen
gjort att fotovoltaiska celler kan fanga

in en hogre grad av den koncentrerade
solenergin till I1agre kostnader. Ju storre
en panel ar, desto mer el producerar den.
Att fylla hela landskapet med solpaneler
kan vara tveksamt ur estetisk synpunkt i
samhallen och medféra att marken inte
kan anvandas for andra andamal. Hur
skulle det vara om dessa paneler blev
osynliga i var vardag?

| ett projekt finansierat av EU:s
forskningsprogram?® underséker man just
detta. Projektet Fluidglass®® syftar till att
forvandla fonster till osynliga solfangare.
Ett tunt lager av vatten berikat med
nanopartiklar férs in mellan glasskikten.
Nanopartiklarna fangar solenergin och
omvandlar den till el som sedan kan
anvandas i byggnaden. Dessa nanopartiklar
kan ocksa filtrera ljuset och halla
rumstemperaturen pa en behaglig niva nar
det ar varmt ute. Enligt projektgruppen kan
de potentiella energibesparingarna uppga
till 50-70 procent i renoverade byggnader

och till 30 procent i nya byggnader,
eftersom de redan ar konstruerade pa ett
energisnalt satt.

Detta forskningsprojekt ar bara ett av
manga initiativ i Europa som kommer

med |6sningar och férbattringar for
fornybar energi, energieffektivitet och
energibesparing. Det finns en enorm
potential for sddana innovationer, bade
for den ekonomiska tillvaxten och for att
fa tillgang till obegransat med ren energi.
Nasta steg ar att underlatta anvandningen
av dem. Offentliga myndigheter,
investerare, konsumenter och olika aktérer
inom viktiga sektorer (t.ex. byggsektorn)
kommer behdva spela en central roll i ett
bredare utnyttjande av dessa innovationer.

Europeiska investeringsbanken ar en av
de aktorer som kan hjalpa till med den
finansiering som dessa innovationer ar

i stort behov av. En outnyttjad kélla till

ren och naturlig energi ar vagor, som
anses kunna tillgodose minst 10 procent
av det globala energibehovet. Ett finskt
foretag har utvecklat undervattenspaneler
for att omvandla kraften i havsvagor till
elektricitet. En panel installerad utanfor
Portugals kust kan tillgodose elbehovet for
440 bostader. For att stodja ett bredare
nyttjande av denna teknik ger Europeiska
investeringsbanken 1an3' for innovationer
som denna och andra nischade l6sningar.

Fran kol till sol: investera i ny
yrkeskompetens

Brist pa acceptans i samhallet for de nya
I6sningarna kan vara ett av hindren pa
vagen mot ren energi. Vissa samhallen

kan vara bekymrade 6ver att landskapet
forfulas eller mot 6kat buller. Solpaneler
och vindkraftverk som ar utspridda

over landskapet kan uppfattas som
estetiskt felplacerade pa den idylliska
landsbygden. Problemet kan delvis [&sas
genom battre planering och genom att
gora lokalbefolkningen delaktig i besluten
om vindkraftparkernas placering. En

mer grundlaggande utmaning ar dock
den trygghet och livskvalitet som stabila
inkomster ger. Att stanga en sektor, till
exempel kolproduktionen, utan att skapa
nya ekonomiska mojligheter kan dka

den lokala arbetslésheten. Det ar 1att

att forsta att en stad som ar beroende

av kolproduktion sannolikt ar forsiktig
med att gora stora forandringar i den
lokala ekonomin. Trots att det innebar en
omvalvande férandring ar denna typ av

ekonomisk omvandling mdjlig och det finns

goda exempel pa stader som har lyckats.

Efter upptackten av kol i Ruhrregionen

i Tyskland 1840 blev Gelsenkirchen en

av de viktigaste stadderna for kolbrytning
i Europa. | mer an 100 ar praglades
staden av kolproduktion och senare

av oljeraffinering. | dag finns det inga
gruvarbetare kvar i Gelsenkirchen, men
det ar fortfarande en stad som lever pa
energi. For att [6sa problemet med hog
arbetsléshet under flera decennier och
utfasning av kolproduktionen gjorde
staden en aktiv satsning pa innovationer
i ren teknik. Med hogutbildad arbetskraft
stravar nu staden efter att bli Tysklands
centrum for solenergiteknik3? och lockar
till sig andra industrier inom ren energi
samt finans- och tjanstesektorer. Stadens
medborgare som en gang var beroende

av fossila branslen har nu blivit ivriga
foresprakare och anvandare av ren energi.

Att flytta arbetskraften fran en sektor till
en annan ar ingen latt uppgift. Alla slags
arbeten kraver specifika fardigheter och
kunskaper. Att skaffa sig nya fardigheter
kraver tid och oftast ekonomiska
resurser. Genom att erbjuda de drabbade
utbildningsmajligheter kan man minska
de sociala kostnaderna vid denna typ av
socioekonomisk omstallning. P4 samma
satt kan ett brett utbud av aktiviteter

fa fart pa den lokala ekonomin nér det
ekonomiska beroendet fran en enda
sektor minskar. For att dessa férandringar
ska vara effektiva maste de genomféras

i ett tidigt skede och under en langre tid.
Anstallningstakten maste exempelvis
sankas langsamt for att undvika stora
chocker fér samhallen som ar beroende av
kol, samtidigt som utbildningssystemet - i
synnerhet yrkesutbildningarna - maste
utformas pa ett satt som leder nya
arbetssdkande till de nya sektorerna och
bort fran gruvdrift.
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I nérbild: EU:s politik fér ren energi

Energibesparingar och energieffektivitet
ar nyckelkomponenter i EU:s energi- och
klimatpolitik. Med tanke pa att det finns en
nara koppling mellan férbranning av fossila
branslen och klimatférandringar innebar en
minskning av den totala férbrukningen av
fossilt bransle ocksa att vaxthusgasutslappen
blir mindre, vilket bidrar till EU:s klimatmal.
| november 2016 lade Europeiska
kommissionen fram ett omfattande forslag
om ett lagstiftningspaket om ren energi.
Paketet syftar inte bara till att paskynda
EU:s utveckling mot ren energi, utan ocksa
till att skapa arbetstillfallen genom att
starka de ekonomiska sektorer som bidrar
till energiomvandlingen i Europa.

| lagstiftningspaketet ar energieffektivitet
det centrala, och kommissionen foreslar
ett bindande energieffektivitetsmal pa 30
procent pa EU-niva fram till 2030. | paketet
anges ocksa mal for fornybara energikallor
och hur konsumenterna ska fa storre
inflytande. Mer exakt ska mer an halften
av Europas el komma fran férnybara kallor
fére 2030, och fore 2050 ska elproduktionen
vara helt fri fran kol. Konsumenterna

ska dessutom fa mer kontroll 6ver sina
energival och kunna informera sig om
konsumtion och kostnader.

EU stéder omstallningen till ren energi
med hjalp av olika verktyg och strategier.
Energiunionen ar en av de tio nuvarande

politiska prioriteringarna fér Europeiska
kommissionen, vilken i sin tur stéds av andra
overgripande politiska atgarder, som den
cirkulara ekonomin, kompetensagendan och
innovation. Det politiska dtagandet stods av
EU-finansiering, samt anslag fran Europeiska
fonden for strategiska investeringar,
Europeiska regionala utvecklingsfonden och
Sammanhallningsfonden.

Atgéarder fér energieffektivitet

En kombination av atgarder har ocksa vidtagits

for att forverkliga EU:s politiska mal och stodja
forskning, investeringar och anvandande av
ren energi. Nagra av dessa EU-atgarder, som
EU-direktivet om byggnaders energiprestanda
eller EU:s strategi for utslappssnal rorlighet,
inriktar sig pa viktiga sektorer. EU har ocksa
vidtagit atgarder som adresserar centrala mal
som energieffektivitet och underlattande av
investeringar och forskning, sdsom direktivet
om energieffektivitet och initiativet om smart
finansiering for smarta byggnader.

Denna politik och dessa insatser [6nar sig.
EU:s ramar for ekodesign och energimarkning
beraknas till exempel medféra besparingar

motsvarande 175 miljoner ton oljeekvivalenter

per ar* i primarenergi fram till 2020, vilket ar

mer an ltaliens arliga primarenergiforbrukning.

Med andra ord férvantas EU-medborgarna
enbart tack vare dessa tva av EU:s ramverk
spara nastan 500 euro per hushall och ari

elkostnader. Forutom att skapa extra intakter
och arbetstillfallen bidrar ramverken ocksa till
energisakerhet tack vare minskad oljeimport
med motsvarande 1 300 miljoner fat per

ar. Det betyder att man per ar undviker 320
miljoner ton koldioxidutslapp - ett betydande
bidrag till EU:s klimatmal.

Tydligare energieffektivitetsmarkning

av hushallsapparater ar en annan liten

del av insatsen. Sadan lagstiftning ingar

i EU:s mer omfattande malsattning for
cirkular ekonomi?®, som stravar efter en
effektivare resursanvandning i hela den
europeiska ekonomin. Sattet vi tillverkar
produkter, anlagger stader och bygger

hus pa ska underlatta minskningen av
resurs- och energianvandning, men

anda ge samma eller battre resultat eller
férdelar. Med hjalp av ekodesign ska det

bli enklare att demontera produkter for

att underlatta ateranvandning av de olika
komponenterna. Pa sa satt skulle Europa
faktiskt spara energi i form av tillférda
resurser, eftersom ekonomin skulle bli
alltmer resurseffektiv. Genom att spara och
anvanda vatten mer effektivt skulle Europa
ocksa spara den energi som kravs for bland
annat uttag, transport och behandling av
vattnet. Enligt en studie® av Europeiska
kommissionen, kan Europa spara energi
som motsvarar 2-5 procent av den totala
primarenergiférbrukningen bara genom att
anvanda vatten mer effektivt.

© Keith Arkins, Environment & Me/EEA
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Energieffektivitet gynnar
oss alla

Intervju

De férdelar som forbattrad energieffektivitet for med sig dr betydande och
innebar inte bara att vi sparar energi och bekdmpar klimatforandringar. De
har ocksa andra positiva effekter, som att féorbattra manniskors halsa och
skapa arbetstillfidllen. Vi fragade Tim Farrell, radgivare vid Copenhagen Centre
on Energy Efficiency, om de basta satten for att 6ka energieffektivitet. Han
anser att malinriktade politiska atgarder och tillrdckliga resurser som stodjer
genomforande och efterlevnad behdvs for att lyckas.

Tim Farrell
Radgivare, Copenhagen
Centre on Energy

Efficiency

Varfor ska vi investera i infort standarder for bransleekonomi

energieffektivitet? som ska minska oljeberoendet,
vaxthusgasutslappen och luftféroreningarna.
Energieffektivitet kan sammanfattas
_;fr' som att leverera hogre uteffekt och fler Den snabba 6kningen av elbilar under de
senaste aren har berott pa att man i vissa
lander har infort en rad kompletterande

strategier och styrmedel. Norge har till

tjdnster med samma mangd energi,
eller att leverera samma uteffekt med
mindre mangd energi. Vi kan exempelvis
fa samma méangd ljus fran LED-lampor exempel anda sedan 1990-talet haft
som férbrukar ungefar 80 procent mindre  en lang rad féorméaner for bilar med
energi och har betydligt langre livslangd an  nollutslapp och har satt upp ett mal om
traditionella glédlampor. att alla bilar som saljs i landet ska vara
elektriska senast ar 2025. Denna politik
har hjalpt till att skapa konsument- och
leverantdrsforvantningar och gjorde att
Norge 2016 hade det storsta antalet elbilar

per capita i varlden.

Energiineffektivitet forekommer faktiskt
Over hela energiforsorjningskedjan -
fran utvinning, omvandling, transport
och éverféring till slutanvandning. Okad
energieffektivitet i byggnader forbattrar
inte bara luftkvaliteten och komforten, Vilka ar kopplingarna mellan energi och
utan sanker ocksa energikostnaden och hallbar utveckling?

skapar arbetstillfallen inom omraden som

)

A

konstruktion, isolering samt varme- och
kylsystem. Inom transportsektorn finns
det ocksa sidovinster. Med en global
fordonspark som forvantas komma att
tredubblas fram till 2050 har manga lander

Forbattringar pa omradet energieffektivitet
ar ocksa en ofta forbisedd padrivande
kraft och en kalla till 6kad framtidstro hos
den miljard manniskor som fortfarande
saknar tillgang till el. Exempelvis kan
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energiforsoérjning utanfor natet som ar
kopplad till effektiva apparater leverera
tillrackliga mangder ren och éverkomlig
energi samtidigt som det bidrar till

hallbar utveckling. Att sammanlanka
energieffektivitet med energiférsorjning
och férnybar energi ar nodvandigt for

att uppfylla mal 737 i FN:s globala mal for
hallbar utveckling®, som syftar till att
"sakerstalla att alla har tillgang till tillforlitlig,
hallbar och modern energi till en 6verkomlig
kostnad” senast ar 2030. Energi anses vara
avgorande for att uppfylla merparten av de
globala malen, fran utrotning av fattigdom
och framsteg inom halsa, utbildning,
vattenforsorjning och industrialisering till
bekampningen av klimatférandringar.

Finns det nagon universallosning for
energieffektivitet?

Energieffektivitet ar en kostnadseffektiv
mojlighet fér regeringar, den privata
sektorn och samhallet att uppna olika

mal, bland annat energibesparingar,
utslappsminskning, ekonomiska
besparingar, energisakerhet och
halsomassiga fordelar. Enligt min
erfarenhet finns det ingen universallésning
for att 6ka energieffektiviteten i olika
regioner, lander eller stader.

Att satta upp ambitiésa mal ar viktigt

for att driva fram atgarder, men man
maste ocksa inrétta institutionella
ramverk, nationella strategier och
effektiva atgardspaket med regler,
incitament, kapacitetsuppbyggnad och
informationsverktyg. Alla dessa atgarder
maste stodjas av tillforlitliga uppgifter,
tilldampning, dvervakning och utvardering.

Var ska man bérja?

Det basta ar att prioritera atgarder

inom de sektorer dar mojligheterna

att forbattra energieffektiviteten ar

som storst. Energiférbrukningen och
bransleblandningen varierar kraftigt
mellan olika sektorer. | ett omrade dar

en betydande andel energi anvands for
industriell verksamhet kan myndigheterna
prioritera vissa atgarder, sdsom att stodja
inforande av energiforvaltningssystem. |
ett omrade dar det gar at mycket energi for
att varma och kyla ineffektiva byggnader
kan det vara battre om myndigheterna
fokuserar pa att forbattra det lokala
byggnadsbestandets energiprestanda
genom byggnormer och certifiering och att
uppmuntra nollenergibyggnader. | tatorter
som har problem med trafikstockningar
kan myndigheterna prioritera investeringar
i kollektivtrafiklosningar, till exempel
system med expressbussar. FOr narvarande
anvander cirka 35 miljoner passagerare

i 206 stader® varlden dver ett system

med expressbussar, en innovativ |6sning

i kollektivtrafiken med hog kapacitet och
lag kostnad som forbattrar rorligheten i
staderna och minskar luftféroreningarna.

Teknisk innovation inom den privata
sektorn spelar ocksa en allt viktigare

roll. Innovationer inom energilagring,
anslutbarhet och smarta energisystem
utvecklas bland annat av foretag som Tesla,
Danfoss och Siemens.

Paverkar energipriserna
energieffektiviteten?

Priset ar ett viktigt incitament for

att konsumenterna ska minska
energianvandningen och dka effektiviteten.
Atgarder for energieffektivitet kan vara
svara att genomfora om energipriserna
subventioneras, eftersom laga energipriser
minskar de ekonomiska incitamenten for
energieffektivitet. Vi ser allt fler Iander

som har for avsikt att reformera dessa
subventioner, och vissa dvervager att skifta
subventionerna fran energileverantoérerna
till anvandarna.

Det finns i dag manga tekniska I6sningar
som kan bidra till att paskynda
energieffektiviteten, till exempel att
anvanda smarta matare och informativ
fakturering. Manga konsumenter betalar
sin elrdkning var tredje manad och &r inte
medvetna om att de med ny teknik och
andrat beteende kan fa battre effektivitet.
Konsumentinformation till anvandarna kan
férandra energianvandningen och férbattra
energieffektiviteten. | vissa lander innehaller
elrdkningarna malinriktade analyser, sa att
hushallen kan jamfora sin elanvandning
med liknande hushall i samhallet. Andra
hushall kanske foredrar att fa information

i realtid, via smarttelefoner eller
visningsenheter i hemmet, som hjalper de
boende att direkt &ndra vissa beteenden
och sanka sina elkostnader.

Okad efterfrdgan fr&n konsumenter

pa effektiva kylskap och
luftkonditioneringssystem kan gora att
foretag satsar pa innovation och erbjuder
mer energieffektiva produkter.

Vem behoéver vara involverad
och informerad?

Energieffektivitet ar ett fragmenterat
omrade med manga intressenter, bland
annat regeringar, den privata sektorn,
internationella organisationer, finansiarer
och civilsamhallet. Alla intressenter maste
fa tillgdng till uppgifter och information
for att kunna fatta valgrundade beslut
som leder till hogt uppsatta mal, riktlinjer,
program och investeringar.

Copenhagen Centre® har goda
forutsattningar fér samordnande och
malinriktade insatser pa platser med

hog inverkan och verkar for snabbare
utveckling av energieffektiviteten pa global,
nationell och lokal niva. | samband med
FN:s generalsekreterares initiativ Hallbar
energi for alla*” agerar vi som ett nav for
energieffektivitet. Har bidrog vi bland
annat till utvecklingen av kunskapskallor
sasom Varldsbankens initiativ om
regleringsindikatorer for en hallbar energi,
Regulatory Indicators on Sustainable
Energy*? (Rise).

Tim Farrell

Radgivare

Copenhagen Centre on Energy Efficiency,
en del av DTU-partnerskapet for FN:s
miljoprogram (Unep)
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Ar vi pa vag mot en eldriven

framtid?

En tyst forandring pagar just nu pa de europeiska vagarna. Okningen av elektriska
fordon forvéantas 6ver hela Europa. Detta dr en tendens som kan bana vag fér ett mer
miljévanligt transportsystem pa vara vagar, men den innebéar ocksa att vi stélls infor
utmaningar som okad efterfragan pa energi och investeringar i relevant infrastruktur.

Av de arliga bilmassorna att doma ar
batteridrivna elfordon pa vag att ta sig

in pa den breda marknaden, mycket
beroende pa de snabba tekniska
framstegen och den forvantade
prissankningen pa nya modeller pa
grund av billigare batterisystem.
Biltillverkare drar nytta av den 6kade
efterfragan pa miljovanligare, mindre
fororenande bilar till foljd av den 6kande
oron for halsoproblem i samband med
luftféroreningar. Ledande biltillverkare
havdar att de nyare batteridrivna
elmodellerna ar mer palitliga och hallbara.
Oro om dalig luftkvalitet har ocksa
démpat allmanhetens efterfragan pa
dieseldrivna fordon.

Forsaljningen av batteridrivna elfordon
har f6ljt en brant uppatgaende trend i
hela EU sedan 2008 och 6kade med 49
procent** 2015 jamfoért med 2014. Trots
avtagande tillvaxt under 2016 férvantas
den uppatgdende trenden hélla i sig

pa lang sikt. Diesel- och bensindrivna
bilar dominerar dock fortfarande pa
vagarna. Ar 2016 var 49,4 procent av alla
nya personbilar som registrerades i EU
dieseldrivna och 47 procent bensindrivna.
Eldrivna bilar och laddhybrider utgjorde

bara en brakdel av den totala forsaljningen,
narmare bestamt 1,1 procent av alla nya
bilar som saldes i EU. Baserat pa dagens
marknadslage forvantas den framtida
marknadsandelen* for nya elbilar att ligga
pa 2-8 procent fram till 2020-2025.

Flera studier visar att anledningen till

att konsumenterna inte helt évergar

till elfordon ar kostnaden, men ockséa
tillforlitligheten i den nya tekniken. Andra
faktorer ar oro 6ver fordonets rackvidd,
batteriets livslangd, laddningstillganglighet
och agandekostnader som skatter

och underhall.

Bensinbilarnas dagar ar raknade

Trots dessa utmaningar anses elfordon
kunna bidra till ett hallbart system for
rorlighet och férvantas bryta den langa
tradition med forbranningsmotorer och
olja som Europa har forlitat sig pa for
att tillgodose sina transportbehov. Den
utbredda anvandningen av elfordon kan,
i synnerhet om de drivs med férnybara
energikallor, spela en viktig roll i EU:s mal
att minska utslappen av vaxthusgaser
med 80-95 procent fram till 2050 och ga
mot en koldioxidsnal framtid.
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Eldrivna fordon ar i allmanhet betydligt
energieffektivare* an fordon som

drivs med fossila branslen. Beroende

pa hur elen produceras kan en 6kad
anvandning av batteridrivna elbilar leda
till betydligt lagre utslapp av koldioxid och
luftféroreningar i form av kvaveoxider och
partiklar, vilken ar den framsta orsaken
till den daliga luftkvaliteten i manga av
Europas stader.

Bland de europeiska landerna ar

det Norge som ligger i taten nar

det galler elbilar. Det finns nu éver

100 000 elfordon* pa vagarna i Norge, och
landets elbilsorganisation har som mal

att ka antalet till 400 000 fram till 2020.

I manga europeiska lander ar anledningen
till att antalet elbilar okar, att man infort
incitament och subventioner for att locka
bilférare att bli mer miljovanliga. Det kan
handla om skattelattnader, avgiftsrabatter
och fri parkering for elbilar. Sddana
stodatgarder har stor inverkan pa
forsaljningen. Nar skattelattnader och
subventioner togs bort i Nederlanderna
och Danmark 2016 sjonk forsaljningen

av laddhybrider och batteridrivna elbilar
avsevart. Ar 2017 aterinférde Danmark
dock vissa skatteincitament for att fa upp
forsaljningen igen.

Paverkan pa luftkvalitet och
klimatféorandringar

Okningen av elfordon leder till minskade
vaxthusgasutslapp och férbattrad
luftkvalitet i stadskarnor och viktiga
transportkorridorer. Men efterfragan pa
el till elbilar gor att energileverantérerna
stalls infor en ny typ av utmaning. En

analys av EEA* visar att om anvandningen
av elbilar ska 6ka till 80 procent fram till
2050 kommer det att kravas ytterligare
150 gigawatt el for att ladda dem. Europas
totala elférbrukning for elbilar skulle
dérmed 6ka fran cirka 0,03 procent 2014
till 9,5 procent 2050.

Beroende pa varifran elen kommer kan

de positiva effekterna for klimatet och
luftkvaliteten ga forlorade om utslappen
okar fran den berorda energisektorn.
Utslappsokningarna skulle bli mer markbara
om det extra energibehovet fylldes

genom el fran koldrivna kraftverk. En

O0kad anvandningen av kol i elproduktion

i vissa regioner skulle da leda till storre
svaveldioxidutslapp. Totalt sett forvantas de
positiva effekterna av att undvika utslapp
av koldioxid, kvaveoxider och partiklar fran
vagfordon uppvaga de 6kade utslappen
fran elproduktionen pa EU-niva.

Elbilsboomen riskerar att
tomma naten

Elbilsboomen kan ocksa bli en tuff
utmaning nar det galler hanteringen av
befintlig infrastruktur och elnat, sarskilt
i lander som anvander mer el fran
fornybara kallor. De flesta nationella nat
ar for narvarande daligt rustade for att
klara en 6kad anvandning av batteridrivna
fordon, och manga lander saknar den
ratta infrastrukturen for laddstationer.
De flesta lander i Europa har bara ett
par tusen offentliga laddstationer, och
da ar det oftast langsamma laddare

dar fordonet laddas i vanliga uttag

med vaxelstrom med lagre spanning.

| snabbladdare, daremot, levereras

Laddningstider for en 100 km lang bilresa

Det finns olika satt att ladda elfordon med kontaktladdning. Pa marknaden forekommer fyra
olika typer av laddtekniker. Var och en av dem kan omfatta olika kombinationer av effektniva
fran laddningsstationen (matt i kW), typ av elektrisk strom som anvands (vaxelstrom, AC, eller
likstrém, DC) och typ av kontakt. Laddningskéllans effekt beror bade pa spanningen och den

maximala stromnivan.

EFFEKT, STROMTYP, TYP

120 kW
DC
(typ 4)

50 kW
DC
(typ 4)

22 kW
AC, trefas
(typ 3)

10 kW
AC, trefas
(typ 3)

7,4 kW
AC, enfas
(typ 1 eller typ 2)

3,3 kW
AC, enfas
(typ 1 eller typ 2)

10

MINUTER

20->30

MINUTER

1>2

TIMMAR

223

TIMMAR

324

TIMMAR

6->8

TIMMAR

PLATS

Allmanna servicestationer langs motorvagar
eller sarskilda laddningsstationer i stader
(kommande standard)

Allmanna servicestationer ldngs motorvagar
eller sarskilda laddningsstationer i stader
(nuvarande standard)

De flesta offentliga
laddningsstallen

Laddstolpar vid bostader
eller arbetsplatser

Allménna laddningsstallen

Laddstolpar vid bostader eller
arbetsplatser

Kommentar: Mer information om elfordon och laddning finns i EEA-rapport 20/2016 - Electric vehicles in Europe.

Kalla: E-Mobility NSR, 2013.
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likstrom med hogre spanning, vilket
gor att laddningen gar fortare. Detta
ar dock dyrare, och mer el gar foérlorad
under laddningarna.

Det finns ocksa farhagor att merparten
av elbilsagarna kommer att ansluta sina
urladdade bilar efter arbetsdagens slut,
vilket skulle 6ka belastningen av elnatet
under vissa tider pa dygnet. Nyare elbilar
kan dock programmeras sa att de laddar
pa bestamda tider i stéllet for att laddas
automatiskt nar de ar inkopplade. |
Storbritannien pagar till exempel ett
forskningsprojekt med ett s.k. vehicle-
to-grid-system som innebar att det
nationella elnatet kan hadmta strom fran
bilbatterier under belastningstoppar

och pa sa satt balansera utbud och
efterfragan och samtidigt sakerstélla att
bilarna ar fulladdade pa morgonen. EU
stoder*® uppbyggnad och uppgradering av
transportinfrastrukturen i Europa for att
paskynda installationen av laddstationer
pa viktiga vagar.

vagen framat

Ar det verkligen realistiskt att elektrifiera
vart vagtransportsystem med tanke pa
alla utmaningar som vi star infor? Ja,
beslutsfattare, europeiska regeringar
och Europeiska kommissionen, men dven
nagra biltillverkare och operatérer inom
energisektorn, tycks anse det. Elbilar
som drivs av férnybara energikallor

kan spela en viktig roll i utvecklingen
mot miljévanligare och mer hallbara
vagtransporter. Denna utveckling i sig
kommer inte att I6sa alla problem i
staderna med trangsel, parkering samt

konstruktion och reparation av vagar och
inte heller racka till for att uppfylla EU:s
mal mot en koldioxidsnal ekonomi.

Nyligen genomférda opinionsundersdkningar
visar att det finns en 6kad medvetenhet
hos allmanheten* av behovet av att

ga over till elfordon for att minska
luftféroreningarna och beroendet av
fossila branslen. Luftkvaliteten i staderna
skulle definitivt forbattras om man bytte
ut dieseldrivna lastbilar mot elfordon

for stadsleveranser. Nar system for
bildelning infors i olika europeiska stader
visar det sig aven att manniskor bérjar
ifrdgasatta om bildgandet ar en nédvandig
del i deras livsstil, nar det finns andra
alternativ som ar mer praktiska och i de
flesta fall billigare.

EU och de nationella regeringarna har
redan antagit lagstiftning som framjar
utveckling av utslappssnal teknik inom
transportsektorn och har satt upp mal
for att gora laddstationer tillgangliga for
allméanheten. Industrin har med stéd

av EU-1an och samfinansiering redan
borjat investera i utbyggnaden av den
infrastruktur fér snabbladdning> som
behovs langs de viktigaste vagarna i

hela Europa, vilket kommer att 6ka
tillforlitligheten. Stora europeiska
energileverantorer anser att de narmaste
5-10 aren ar oerhort viktiga for att fa den
infrastruktur pa plats som ska sakerstalla
elektrifieringen av transportsektorn.

Subventioner och andra incitament
som skattebefrielser har inforts i flera
lander for det ska bli mer attraktivt
att képa elbilar. Myndigheter pa
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regional och kommunal niva har

ocksa engagerat sig och byggt gratis
parkeringsplatser och laddstationer for
elbilar i trafikerade stadskarnor, men
ocksa befriat elbilar fran vagtullar eller
erbjudit rabatter. Energisektorn, liksom
vissa EU-medlemsstater, utdvar ocksa
patryckningar pa EU for att sakerstélla
att en fungerande laddningsinfrastruktur
byggs runt arbetsplatser och bostader,
samt i narheten av lagenheter i staderna.
Enklare och snabbare laddning ar en viktig
faktor for att fler ska byta till elbilar.

Biltillverkare har borjat investera

i smartphonebaserade system for
bildelning som ett ytterligare satt

att marknadsféra sina elbilar. Med
batterikapacitet som racker 150-300
kilometer under faktiska kérférhallanden
ar elbilar idealiska for bildelning.
Tillverkare investerar ocksa i elektriska
sjalvkérande (autonoma) fordon*' som
enligt experter skulle kunna minska
antalet bilar, som faktiskt anvands, i
framtiden med sa mycket som 90 procent.

Vissa tillverkare har redan borjat
undersdka mojligheten att anvanda elbilar
for godstransporter. Det schweiziska
foretaget E-Force producerar redan helt
elektriska lastbilar med en rackvidd pa
upp till 300 kilometer, som huvudsakligen
kan anvandas for transporter i och

mellan stader. Andra tillverkare foljer
efter. Stader 6ver hela Europa har boérjat
anvanda elbussar i kollektivtrafiken.

Vad kommer nasta genombrott att bli?
Fraktfartyg med solpanelssegel eller en
kombinerad jarnvags- och vaginfrastruktur
dar all transport pa land kan drivas med

ren el? Ett soldrivet flygplan har redan
uppfunnits och genomfért en 40 000
kilometer lang flygning runt jorden.

Koldioxidutslapp for olika fordon per drivmedel nér man tar hansyn
till fordonets hela livscykel

Eldrivna fordon ar i allmanhet mycket mer energieffektiva an fordon som drivs med fossila branslen.
Beroende pa hur elen produceras kan 6kad anvandning av batteridrivna elbilar leda till betydligt
lagre utslapp av koldioxid och luftféroreningar i form av kvaveoxider och smapartiklar vilka har varit
de viktigaste orsakerna till problem med luftkvaliteten i manga av Europas stader.
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300
<>
OIL
250 Bensin =
|
’J ,.\
200 Blandad el (baserat pa
ett EU-genomsnitt)
150
21N
2N
100 %
Férnybar el
50

ionella ionell. Batteridrivna Batteridrivna Batteridrivna
fordon fordon elfordon elfordon elfordon

CO,-utslépp (g/km)

. Produktion och skrotning av fordon
. Bransleproduktion
. Utslapp av CO,-avgaser

Kommentar: Vardena ar berdaknade fér en genomsnittlig mellanklassbil och en total kérstracka av 220 000 km.

Kalla: TNO 2015; férfattarens egna berakningar.
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Globalt och lokalt: saker och

prisvard energi

Energi dr en handelsvara pa de globala marknaderna. Bristande tillgang pa
prisvidrda energikallor, storningar i energiflodena, hégt importberoende och
kraftiga prisfluktuationer anses vara potentiella svagheter som paverkar
ekonomin och i sin tur det ekonomiska och sociala vilbefinnandet i samhallet.
Kan kapacitetsokningen av fornybar energi i Europa och resten av varlden
foréandra spelreglerna for den globala energipolitiken? Pa vilket satt bidrar

EU:s energiunion?

En palitlig och prisvard energiforsérjning
ar avgorande for var livskvalitet. Manga av
de varor och tjanster vi anvander dagligen
ar forknippade med energianvandning

- en hemlagad maltid, en behaglig
temperatur i hemmet, en varm dusch, tv-
och radioprogram, leverans av varor som
har képts online, flyg, buss, telefonsamtal,
medicinska ingrepp m.m. Stérningar i
energiforsorjningen kan orsaka att allt
detta helt stannar av.

EU importerar for narvarande

drygt halften av sin inhemska
energiférbrukning, medan bara en
brakdel av den energi som produceras

i EU exporteras. Fossila brénslen ar
fortfarande den Overlagset storsta
energikallan och motsvarade 2015 ungefar
tre fjdrdedelar av EU:s energiférbrukning,
trots den minskande andelen i den

totala energimixen och den generellt
minskande anvéandningen. Dessutom har
EU:s importberoende av fossila branslens?
6kat. Ar 2005 importerades 2 ton fossila

branslen for varje ton som produceras i
EU, och 2015 importerade EU 3 ton fossila
branslen fér varje producerat ton.

Ryssland och Norge ar de tva storsta
exportérerna av raolja och naturgas

till EU33. Ar 2015 stod Ryssland foér 29
procent av importen av raolja och fér 37
procent avimporten av naturgas, foljt av
Norge som stod for 12 procent av rdolja
och 32 procent av naturgas. Mellan 2004
och 2015 blev Ryssland ocksa en viktig
exportor av fasta branslen, sdsom kol och
brunkol, och stod 2015 fér 29 procent av
importen, féljt av Colombia och USA.

Importberoendet av energi® varierar
kraftigt bland EU:s medlemsstater.
Danmark och Estland uppfyller nastan helt
sina energibehov fran egen produktion,
medan Malta, Luxemburg och Cypern
importerar nastan all energi. Vare sig

det galler en medlemsstat eller EU som
helhet kan importberoendet innebara

en ekonomisk och geopolitisk risk. Om
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de internationella energiflodena upphor
kan effekterna stracka sig langt utanfor
export- och importldanderna.

Om energiflédet stannar

Liksom manga andra resurser handlas
olja och naturgas pa internationella
marknader. Priserna fluktuerar dagligen
som reaktioner pa marknadens signaler,
politiska uttalanden eller till och med rena
marknadsspekulationer. Under de senaste
sju aren har priset pa raolja® varierat fran
under 20 US-dollar till dver 150 US-dollar
per fat (). Vissa av dessa fluktuationer
berodde pa stora prischocker som utlésts
av politisk turbulens i oljeproducerande
regioner, brist i utbudet pa globala
marknader pa grund av begransad
produktionskapacitet eller stérningar i
handeln med energi.

Ukraina ar inte bara import6r utan

ocksa ett viktigt transitland for gas

som produceras i Ryssland och de
centralasiatiska republikerna transporteras
till 6stra och syddstra Europa. Den

1 januari 2009 stoppade Ryssland
naturgasflodet till Ukraina efter en
konflikt om prissattning. Efter bara ett par
dagar rapporterade Bulgarien, Grekland,
Ungern, Polen, Rumanien och Turkiet

att trycket i rérledningarna boérjade
sjunka. Produktionen stoppades i viktiga
industrianldggningar i Bulgarien, och
Slovakien forklarade undantagstillstand.
Bostader kunde inte varmas upp under
den sarskilt kalla vintern 2009.

(i) Faktiska priser fran 2015 enligt West Texas Intermediate.
() Faktiska priser fran 2015 enligt West Texas Intermediate.

Genom att kontrollera mangden energi

pa den globala marknaden kan storre
producenter ocksd paverka priserna. Efter
Yom Kippur-kriget i Mellandstern 1973-1974
okade raoljepriset fran 20 till 6ver 50
US-dollar (*) inom bara nagra veckor. Den
"forsta oljekrisen” utldstes bland annat av att
ett antal oljeexporterande lander beslutade
sig for att 6ka exportpriserna pa olja med

70 procent och att stoppa exporten till vissa
lander. Detta fick omedelbara effekter pa
den globala ekonomin.

Med tanke pa vilka socioekonomiska
effekter energibrist kan leda till anser
regeringar ofta att hdgt importberoendet
av viktiga resurser (t.ex. olja, gas och

i vissa fall el) eller beroende av ett
begransat antal leverantdrer, som en
sarbarhet. Manga lander har darfor
vidtagit atgarder for att hantera
eventuella stérningar genom att 6ka
kapaciteten att lagra energi eller 6ka
variationen av sina energikallor. Vissa
lander har ocksa investerat i fornybar
energiproduktion inom sina territorier,
och andra har anslutit sina lander

till gransoverskridande energi- och
elnat. Energiférbrukningsmonster och
beteenden har forandrats i vissa lander.
Det finns samhallen som har varit
tvungna att bérja anvéanda ved igen for
att varma sina hem, vilket i sin tur har
paverkat luftkvaliteten. | andra lander,
som i Danmark, fick bensinkrisen pa
1970-talet manniskor att borja cykla, och
myndigheterna underlattade detta genom
att anlagga ett stort nat av cykelvagar.

© NPCA Online, Flickr

Det globala energibehovet vaxer

Importberoendet ar inte det enda som
utgor en risk for energiférsérjningen.
Energifattigdom, som innebar att inte

ha tillgang till tillracklig méangd energi till
Overkomliga priser, ar en annan. Detta

kan bero pa att det saknas anslutning till
huvudnatet. Stora produktionsanlaggningar
som skapar arbetstillfallen i samhallen ar i
manga fall beroende av oavbruten tillgang
till energi och transportnat.

Den globala energiférbrukningen forvantas
O0ka under kommande decennier. |
rapporten World energy outlook 2016°¢
uppskattar Internationella energiorganet
(IEA) att den globala efterfragan pa energi
kommer att 6ka med 30 procent fram

till 2040 och férutser ocksa en 6kning av
alla moderna branslen. Den snabbaste
O0kningen férvantas ske inom fornybar
energi. Oljekonsumtionen vantas ocksa 6ka,
men i en langsammare takt 4n naturgas,
medan kolférbrukningen troligtvis upphor
trots den snabba expansionen de senaste
aren. IEA raknar ocksa med att hundratals
miljoner manniskor éver hela varlden 2040
fortfarande kommer att sakna elektricitet i
hemmen eller maste forlita sig pa biomassa
for att laga mat. IEA:s tillvaxtscenario
avspeglar ocksa en geografisk forskjutning
av energibehovet mot industrialiserande
och urbaniserande lander i Asien, Afrika
och Sydamerika.

Alternativ sokes
Det 6kade energibehovet blir en drivkraft

for saval lander som energibolag att
hitta alternativa kallor. Det kan handla


http://www.macrotrends.net/1369/crude-oil-price-history-chart
http://www.iea.org/publications/freepublications/publication/WorldEnergyOutlook2016ExecutiveSummaryEnglish.pdf

om att utforska olje- och gasreserver

i omraden och regioner som fram till

i dag har varit i stort sett orérda eller
outnyttjade, sdsom Arktis eller tjarsand

i Kanada. Det kan ocksa handla om ny
teknik (t.ex. den som anvands vid olje-
och gasutvinning i skiffer) for att utvinna
kanda reserver som man tidigare inte
kommit at eller inte varit [onsamma.
Den minskade oljeproduktionen i
Mellandstern kan déarmed kompenseras
av en 6kad produktion av skifferolja i USA.
Utforskning och utvinning kan orsaka
fororeningar, oljeutslapp och annan
miljéskada, inte bara pa anlaggningen
utan ocksa langs transportvagarna.

Pa liknande satt kan den férvantade
okningen av energibehovet ocksa
stimulera investeringar i ren férnybar
energi. Kina, en av varldens snabbast
vaxande ekonomier, har tillgodosett sitt
vaxande energibehov i stor utstrackning
genom att investera i stora dammar

och koleldade kraftverk. | januari

2017 meddelade Kinas nationella
energiforvaltning dock att de 6verger
planerna pa éver 100 koleldade kraftverk.
Dessa Overgivna planer ar utdver de som
tillkdannagavs 2016, vilka avsag kraftverk
som haller pa att byggas. Anledningarna
till beslutet att 6éverge kol tycks vara
allménhetens vaxande oro 6ver den daliga
luftkvaliteten och att utvecklingen av
fornybara energikéllor har gatt snabbare
an forvantat. Denna typ av beslut
kommer att inte bara leda till forbattrad
luftkvalitet, utan ocksa bidra till att
begransa klimatférandringen.

Utnyttja majligheter med
fornybar energi

For att 16sa uppgiften att tillhandahalla
en saker och oavbruten férsorjning av
prisvard energi ar fragan hur mycket
energi som finns tillganglig och var den
tillganglig fran. Att forlita sig pa lokala och
fornybara energikallor kan vara det basta
alternativet om man ser det ur aspekten
miljépaverkan och importberoende.

Till detta ar energieffektiviteten, som
brett definierat innebér att fa ut sa
mycket som mojligt av det tillgangliga
branslet, avgérande.

Kapaciteten for energiproduktion

varierar kraftigt mellan regioner och
lander. Beroende pa geografiskt lage,
naturresurser, topografi och tillganglig
teknik kan lander och regioner optimera
sina energikallor. Vissa lander kan ha battre
férutsattningar for solenergi, medan andra
kan forlita sig pa vindkraft, vattenkraft,
tidvattenenergi eller lokal biomassa.

En kombination av flera kallor ar viktigt
for att sakra en stadig tillforsel av

energi till dess att det ar mojligt att

lagra och transportera ren fornybar
energi i tillrackliga mangder, sa att den
kan anvandas vid en senare tidpunkt

och pa en annan plats. Oro Gver
energisakerheten kan aven fa lander som
exporterar energi att investera i lokala
fornybara energikallor.

Om den nuvarande utvinningen
fortsatter i samma takt kommer de kanda
reserverna av fossila branslen att vara
tomda inom nagra decennier. Vi kommer

fortsatt behdva energi aven nar dessa
reserver ar slut. Med tanke pa detta
finns det tva grundlaggande strategier
for hur framtidens energibehov ska
tillgodoses. Den forsta strategin bygger
pa att energiproducenterna kan vélja
att utforska och utnyttja andra former
av fossila brénslen, sdsom tjarsand
eller skiffergas, eller kanske uttka

sin verksamhet till nya regioner som
hittills varit relativt outnyttjade. Den
andra strategin kan vara att tillgodose
framtidens energibehov med férnybara
energikallor, byta ut den befintliga
infrastrukturen och lamna kvar fossila
branslereserver i marken.

Vissa lander, bland annat USA, har valt att
utnyttja skifferolja och tjarsand, medan
andra, bland annat kol- och oljeberoende
lander som Saudiarabien och Kina, nyligen
har visat intresse och tagit stallning for
fornybara energikallor. Saudiarabien -
varldens storsta producent och exportor
av rdolja - har lika goda forutsattningar
for bade sol- och vindkraft. Som ett led

i den nya satsningen pa fornybar energi
meddelande Saudiarabien®” i februari
2017 att landet investerar 50 miljarder
US-dollar fram till 2023 for att bygga

sol- och vindanlaggningar som ska
generera 700 megawatt.

Planering for langsiktiga vinster

Valet av bransle avgors dock inte alltid
av topografi, marknader eller global
efterfrdgan. Valet kan ocksé grunda sig
pa arbetstillfallen och i slutandan pa
den ekonomiska valfarden i det berdrda
samhallet. Ekonomin i vissa lander och
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regioner kan vara starkt beroende av

ett fossilt bransle som finns i rikliga
mangder, till exempel kol eller olja. Att i
dessa fall bredda energimixen och ga éver
till fornybara energikallor kan paverka
den lokala ekonomin och rent konkret
innebara forlust av arbetstillfallen.

For en lyckad omstallning kravs det
darfoér att man tar hansyn till de sociala
forhallandena och kan erbjuda den lokala
arbetskraften alternativ sysselsattning.

| detta sammanhang kan exportberoendet
innebara en lika stor svaghet som
importberoendet. Vad hdnder om ett land
redan har investerat och fortsatter att
investera i en energikdlla som inte har nagon
framtid? Vad hander om ekonomin ar starkt
beroende av energiexport men kdparna
féredrar renare alternativ? For att sakra

ett lands ekonomiska framtid ar det darfor
nédvandigt att bade ha en variation av
energikallor och investera i férnybar energi.

Battre sammanlankade energinat och
marknader inom EU kan bidra till att 6ka
mangfalden av energikallor, underlatta
tillgdngen till renare energi och samtidigt
sakerstalla en tillforlitlig forsorjning. Detta
kan i viss utstrackning aven fungera som

en buffert vid globala energichocker och
kraftiga prisfluktuationer. Andra bidragande
atgarder kan vara en mer decentraliserad
energiproduktionskapacitet (t.ex. solpaneler
installerade pa tak som forsorjer elnatet)
och battre hantering av efterfragan och
utbud (t.ex. genom smarta matare).
Strategin i EU:s energiunion® bygger bland
annat pa att ta itu med karnfragor som
energisakerhet och energieffektivitet och att
ge konsumenterna en mer framtradande

roll pa en fullstandigt integrerad
energimarknad, for att sakerstalla en
oavbruten tillgang till klimatvanlig energi till
overkomliga priser for alla energianvandare.
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Europeiska miljobyrans
Miljosignaler 2017

Miljésignaler publiceras av Europeiska
miljébyran varje ar och innehaller
ogonblicksbilder av olika intressanta
omraden bade for den miljopolitiska
debatten och for den bredare allmanheten.
Miljosignaler 2017 har fokus pa energi.

Var livskvalitet ar bland annat beroende av
saker tillgang till energi till ett 6verkomligt
pris. Vi anvander fortfarande fossila
branslen till storre delen av den energi

vi anvander och forbranningen av fossila
bréanslen paverkar oss alla pa ett eller annat
satt. Den gor att luftféroreningar slapps

ut i atmosfaren och skadar var halsa. Den
leder ocksa till utslapp av vaxthusgaser och
bidrar till klimatférandringarna. Vi befinner
oss vid ett vagskal: pa ena sidan har vi de
negativa konsekvenserna av vara nuvarande
energival och pa andra sidan de mojligheter
som rena energikallor erbjuder. | Miljésignaler
2017 tittar vi pa Europas omstallning till
ren, smart och fornybar energi.

European Environment Agency

Kongens Nytorv 6
1050 Copenhagen K
Denmark

Tel: +4533 36 71 00
Web: eea.europa.eu
Enquiries: eea.europa.eu/enquiries
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